TRANCALINE 1

Trancaline lll - Homem e Cidadao & Pés no Chéao

Albano Nunes 2023



S TRANCALINE
Marine Engineering &
Consultants



TRANCALINE Ill, e o seu Significado

-

E esta a designacéo atribuida a todos os jovens Oficiais da Marinha Mercante.

Sem ter direito a nada, cujo estatuto que se lhe aplica, é muito mais abaixo ao de cdo, comeca
por verter suor, e por vezes lagrimas, muito antes de poder ter voto na matéria. Também € um
facto que era preciso que se passasse algum tempo, para ter direito a "botar"” palavra, o que era

conseguido, depois de algumas "banhadas", "necadas" e suportar pavorosas contas de bar.

Tal era a "confianca" depositada nos seus superiores hierarquicos, que garbosamente exibiam
a requisicéo de bar, por si assinada de livre vontade em branco.

E uma tradic&o, pelo que ha que "aguentar", pois todos os outros, anteriormente também aguen-
taram...

Os poucos que nao aguentaram veriam ali terminadas as suas carreiras por antecipacao...

E dai, a passagem pelo Equador - o pagamento do tributo a Rei Neptuno na cerimdénia do batismo
- essa linha imaginéria, mas sempre visivel nas lentes dos bindculos, quando que era necessario.

Também o correio na Boia de St? Ana, a conta de consumo da Energia Elétrica, para ja ndo falar
nas chamadas "internacionais" a preco de saldo, através da rede de telefones internos, para os
familiares, bem longe do navio, para sempre ficardo nas nossas mentes.

Pequenos escritos, como estes, em nada vao mudar o que por la se passou.

Mas h& que perpetuar a tradicao, admitindo-se as mudancas, por mais sofisticadas e moderni-
zadas, fruto dos tempos e das mentalidades.

Mas também nada se perde, se deixar algo mais escrito, do que simples lembrancas mesmo sob
a forma de conto, de romance, ou prosa de simples ficgéo.

Mas o Trancaline mito ou realidade esta dentro de cada um de noés.
Porque nés o fomos!

A sua designacdo, materializada na carreira pro-
fissional de cada um - Oficial da Marinha Mercante
acompanhar-nos-a pela nossa vida fora, cujos
efeitos conhecidos, ou bem "escondidos no
tempo", bem podiam a dimenséo dos dias de hoje,
terem tanta ou igual relevancia, como tém as cro-
nicas do tempo de Vasco de Gama, ou de qualquer
outro maritimo de fato e de direito.

Mas na maioria dos casos a opc¢ao Mar, seria um
hiato de tempo de 6 anos; que permitia cumprir o
servico militar, com 2 objetivos:

- N&o integrar os continentes gerais da tropa.

- Tirocinar no mar para arranjar um bom lugar em
terra. Nem tudo foi mau, mas também nem tudo foi bom.



Em Terra

Os Meus Escritos

Resolvi deixar alguns documentos de trabalho que “herdei”, aqui, ali e acola, sobre tudo fruto da
minha ligacdo ao mar; mas também a terra que pisamos; em que ventos do tempo, me levariam
a “desmanchar” os 4 livros escritos e ordena-los de outro modo.

Tudo aquilo que deixar na Net, tem como objetivo mostrar as ferramentas que usavamos - e
algumas delas ainda hoje se usam - para levar por diante, as tarefas de fazer; mas sobre tudo,
a tarefa de fazer bem.

N&o se trata de invencdes, apenas se compilou e deu tratamento, aos conhecimentos adquiridos
ao longo dos tempos na Escola Nautica; no Mar; nos Estaleiros; nas Empresas de Navegacéao e
outras por onde passamos.

N&o deixamos por isso de agradecer aos nossos companheiros de longos anos de mar; superin-
tendentes, reparadores, professores, fornecedores e técnicos; sem esquecer o anénimo traba-
Ihador ou operario, que de um ou outro modo, nos transmitiu algo, e que aqui fazemos referéncia.

Estes conhecimentos e suas origens sdo propriedade da humanidade e todos aqueles, porque
se trata de conhecimento, que no uso da sua atividade profissional de cada um, possam vir fazer
uso deles, parcial ou totalmente.

Alguns destes documentos, deram origem a outros ja melhorados, esperando o Trancaline, que
estes possam de igual modo, a vir a ter o mesmo fim.



Um grande abrago para os autores anonimos da informacao reproduzida; bem como, para todos
aqueles que autorizaram publicar aqui, parte dos seus trabalhos.

A Minha justificacéo para escrever estes Textos

N&o precisava de justificar, mas decidi fazé-lo.

No que diz respeito ao Mar, impunha-se fazé-lo, pois que havia prometido a mim mesmo, que
tudo quanto aprendi e tudo que era escondido para ndo aprender, teria de ser legado aos
vindouros Jovens Oficiais da Marinha Mercante e profissionais do sector.

Neste especto a missdo esta cumprida. Apontamentos e memos para Biblioteca da Escola Nau-
tica; primeira edi¢do do livro no SEMM; e dois sitios na Internet, www.trancaline.com e assim o
demonstram.

Tudo quanto foi publicado na Net nestes Ultimos anos, registar-se ia uma agradavel surpresa,
pois ultrapassamos os 10.000 visitantes, numa das paginas e 8.000 na outra; o contador avariou,
pelo que ja perdi as contas. Chagam as estatisticas da pagina do blog.

E de salientar que as observaces estatisticas das paginas apontam para mais de 50% atribuidas
a alunos da Escola Nautica e do ITN — Instituto de Tecnologias Nauticas, 30% profissionais do
sector, 10% indiferenciados e os restantes 10% curiosos simplesmente. E muito bom.

O sitio esta a fazer 15 anos, ainda este ano vai sofrer uma atualizagéo, com introdugéo de novas
matérias, relacionadas com a Profissao de Oficial da Marinha Mercante; na sua maioria destina-
das aos Engenheiros nossos companheiros de profisséo.

A medida que os textos escalonadamente s&o dispostos ao longo do livro, nem todos eles versam
ja, cronologicamente a minha meninice, a minha adolescéncia nos BVE, Escola Nautica; Escola
de Fuzileiros, Periodo de Mar, Superintendéncia Técnica de Reparacéo, regresso ao Mar, Pes-
cas e Construcao Civil em Salvador Caetano, Superintendéncia Técnica, Fiscaliza¢do e Cons-
trucdo de Navios.

A Edicdo do Trancaline Il, podemos chamé-la de foto livro, por ter um elevado nimero de fotos;
fazendo referéncia a quantos me rodeio. Vai ser colocado integralmente no Blog, assim como os
outros gratuitamente. Palavra de Escuteiro.

Esta versdo; que é o Trancaline lll, pretende reunir tudo o que aconteceu em a minha volta no
Mar e pequenas ligacdes a Terra, introduzindo novos enxertos de textos de modo a “alindar” os
entdo existentes.


http://www.trancaline.com/

Recordo muita saudade minha infancia no rio Antua

A maior parte destes textos a exce¢ao de dois foram escritos vai para mais de 20 anos.

Quase todos eles publicados pelo Jornal de Estarreja e alguns no Jornal Badaladas de Torres
Vedras.

Os tais dois textos a que me refiro foram escritos em 2007 e de facto foram postados de cabeca
guente, o que ndo quer dizer que 0s outros; um seja ficcdo, e a outra realidade.

Possivelmente se tivessem sido escritos muito mais tarde — estariam isentos de emocao e sen-
timento de revolta — pelo que vao conforme foram “paridos”.

Nessas alturas as “coisas” para mim ndo estavam faceis, tive de abdicar do meu sonho — por
gue perdi — democraticamente nas urnas; e vai dai, o recolher a caserna e voltar as origens e
com a promessa de nao interferir, no processo subsequente, até as novas elei¢cdes. Foi
isso que fiz.

Estou obviamente a falar dos Bombeiros Voluntarios de Estarreja, e toda a sua envolvente interna
e externa.



Esteiro de Estarreja navegavel?!...

Barcos moliceiros; mercantis e bateiras, demandavam o “porto” maritimo ou fluvial, caracteri-
zando um modo de movimentacao de mercadorias; que, constituiram fatores de desenvolvimento
da entéo Vila de Estarreja nos anos 50.

A imagem que tenho do esteiro de Estarreja e da atividade mercantil, faz-me recuar no tempo; e
projetar no espaco em ecré gigante, toda aquela a azafama que entéo ali se viveu.

Este recuo no tempo esta patente nas duas fotos gigantes, que estdo bem expostas, ho numa
das paredes do Supermercado Couto, sito ha antiga Rua da Vila da Cidade de Estarreja.

A grandiosidade do esteiro, esta na razado direta da grandiosidade e tamanho daquelas fotos;
bem como, do intrinseco significado das mesmas.

Penso que qualquer Estarrejense — tal como eu — embora ha quem diga que sou de fora, o
impacto que as fotos causam, a quem pela 12 vez ali entra; é semelhante ao impacto, que o
Esteiro causava quando a ele no deslocavamos. As rotas servidas pelos barcos moliceiros e
“mercantéis”, ou “mercantis” que entao “aportavam” a Estarreja; sim porque o esteiro ndo era
mais do que um porto comercial, a dimensdo da economia regional dagquela época.

O sal, oriundo das salinas de Aveiro; tanto quanto me recordo, era o produto mais movimentado
naquela zona econémica da Vila de Estarreja, a que néo era estranha a mao-de-obra sazonal,
ali empregada, para fazer face a movimentagéo das mercadorias.

Também produtos da ria, como o berbigdo e algum tipo de pescado, tinham o seu mercado
restrito assegurado; que o tempo, também fez desaparecer.

Uma prancha de madeira fazia a ligacéo fisica do Cais a embarcacao, e 0 movimentar ritmado
do pessoal da “estiva”, num corrupio incessante era pelo menos demonstrativo que o comércio
via fluvial, estava vivo.

Mas os tempos mudaram, o transporte quer maritimo que fluvial, comeca a ser ameagado pelo
desenvolvimento tecnolégico do transporte rodoviario, e o Esteiro face a perda de fretes dos
navios mercantis; vé ano para ano, diminuir o trafego das mercadorias e das respetivas embar-
cacoes, a elas entdo afetas.

O Esteiro mantém algumas tradices de pesca, das quais me recordo da apanha da enguia com
“minhoqueiro”; e, do “Ti Belarmino”, que quase fazia profissdo desta atividade, sem fim lucrativo.



Recordo que Ti Belarmino sentado no seu banquito feito de tabuas de caixa de sabao; empu-
nhando 0" minhoqueiro”, habilmente “cozido, na ponta de uma cana-da-india, cuja eficiéncia se
media pelo nimero de enguias pescadas e colocadas no velho guarda-chuva aberto colocado
ao contrério.

Hora apds hora, as enguias eram colocadas numa de lata de folha — lata de café — prontas para
irem para casa e serem amanhadas e cozinhadas.

As enguias constituiam um pitéu muito apreciado, nada tém a ver com as enguias da Murtosa;
nada disso, ndo eram muito gradas, mas fritas e com o rabo na boca eram uma delicia.

A poluicdo da zona industrial vai aos poucos e poucos, atacar a fauna e flora do esteiro; os peixes
morrem, mas enguias vao resistindo.

O medo apodera-se das pessoas que se alimentam da fauna maritima do Esteiro, pelo que o
seu fim esta a vista, quer como porto de movimentagao de cargas, quer como meio de producdo
alimentar.

Os barcos moliceiros teimam na comercializagdo do moligo; mas, o progresso industrial ditaria
também o fim desta atividade, pelo menos como produto de comercializacao.

As zonas ribeirinhas sofrem com o desenvolvimento que se opera na regido, e a construgao
naval artesanal em madeira tem também os seus dias contados.

A construcdo em madeira, que constituia também um recurso econémico ribeirinho; dé lugar, a
construcao das embarcacdes de fibra de vidro, mantendo-se a tradi¢cdo da construcao das batei-
ras do tipo “cacadeira”. Um ou outro Moliceiro para Museu.

O Esteiro esta la.

O Projeto Bio ria olha para ele com saudade, avalia 0 que representou este braco da Ria de
Aveiro para as populacdes ribeirinhas, ficando a espera de melhores dias; ou seja, que aparegcam
os financiamentos para que o0 mesmo seja limpo e reabilitado.

Eu acredito que as vontades das nossas gentes e 0s responsaveis pelo Municipio ndo se vao
esquecer deste pedaco da nossa terra... O Esteiro estd no local onde outrora o comércio dava
mostras de progresso.



Tem mantido alguma atividade comercial na area, que embora insuficiente, dada a sua dificil
acessibilidade ao local — pelo encerramento da passagem de nivel — pelo topo da estagéo de
caminho de ferro, e pela degradagdo urbana associada.

Aimagem do trabalho efetuado nos esteiros de Pardilh6 e Salreu; também o esteiro de Estarreja,
poderia ser um polo a atracdo e lazer para os Municipes; e quem sabe, talvez fosse possivel
revitalizar o trafego fluvial, interrompido com o avancar dos anos.

Salreu Pardilhé Estarreja

A Marinha de recreio podia ser vista dentro um modelo microeconémico; tal que, permitisse que
a continuacéo da tradicéo ribeirinha do Concelho de Estarreja, em vez de acelerar o seu apagar
das memorias.

Cheguei a ver por la os técnicos a proceder a levantamentos, mas... O Esteiro é um lugar encan-
tador... O Esteiro pode voltar a ser um lugar muito agradavel.

Vamos trabalhar em prol da reclassificacdo do nosso Esteiro, que fique como, este, o de Salreu.

Os Salrueiros sempre foram grandes empreendedores

...a canhota do Tio Rodrigo.

Passei por |4. Estava quase na mesma...

O telhado ja ndao era o mesmo, era outro, um novo...e tinha grades de ferro nas janelas...
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Para quem estava na Praca o caminho mais perto para la chegar; era, entrar pela propriedade
da senhora Maria do Vasco, ali na Rua Dr. Souto Alves — defronte ao café da Tomésia - passar
os dois campos de milho da familia, e 0 caminho do rio era 0 mesmo antigo matadouro.

Passavamos ao lado do Pomar do senhor Miranda, ddvamos uma espreitadela para as arvores
de fruto; e, para |4 com os nossos botdes, s6 era preciso que o Gabriel e 0 senhor Miranda por
la ndo estivessem, na altura do regresso a casa.

A Quinta dos Temudos, comecara 0 seu processo de degradacdo — o muro da quinta junto ao
matadouro estava ja posto abaixo parcialmente e aberto — de modo que a rapaziada estava a
vontade, para fazer qualquer incurséo as ameixas ou as peras - pois nada de perigo representava
para a sua integridade fisica.

Com o Pomar do senhor Miranda o caso ja era diferente; porque era sempre, alto risco qualquer
incursdo para aquelas bandas...

De volta a Canhota do Tio Rodrigo Moleiro; na altura, em que a azenha apresentava uma estru-
tura externa, que levava a crer, estar operacional para transformar o grdo de milho em "moenda”
— pois ndo me recordo se por essa altura 1958, ainda as suas mos produziam trabalho - recordo
o Tio Rodrigo e sua esposa.

De volta ao seu cigarro, sabiamente enrolado por aqueles dedos agrestes de trabalhar as terras,
e da sua onca de tabaco “Conquistador”, a brandir de um dos bolsos do colete preto e cinzento,
aqguela figura respeitavel ficaria para sempre gravada na minha meméoria.

Algum medo e muito respeito a mistura, pelo menos para mim, era o que sentia por aquela figura
humana, tranquila, e de olhar sempre posto no horizonte, seguindo o caminhar tranquilo das
aguas do rio Antua, com destino a Foz.

Ali, em cima das pedras que constituiam o que ja restava do canal de conducdo das aguas do
velho acude, & nora da canhota; observava, o ritual do consumir daquele cigarro, ao mesmo
tempo que a sua esposa, apanhava comida para os coelhos. Leitugas penso eu!

A rapaziada dava “cacholada” apés “cacholada”; na naquela piscina natural do Rio Antua, apro-
veitando o0 bem que a natureza lhes proporcionava, retemperando energias e poupando alguma
agua em suas casas, pois era sabado, e para além de uma toalha, a barra de sabdo azul e
branco era imprescindivel.

A higiene semanal, para muitos, aqui tinha lugar, em que as aguas do rio Antué eram partilhadas,
entre nadadores, lavradores e lavadeiras.

Estamos em pleno Veréo, daqui as uns dias o rio vai ser tapado — um pouco mais abaixo — para

gue se faca a rega dos terrenos a jusante do velho e quase inexistente acude; porque, depois
durante a tapada do rio, ndo se pode nadar, face a poluicdo das aguas do rio, pelos esgotos
provenientes do matadouro. O milho esta alto.

Bem perto o Poco do Carvalho; do lado de |a espreita a bateira do Tio Miguel, e do lado de ca a
bateira dos Tarrincas.

O tio Rodrigo vai dando as boas tardes a malta que vai chegando. A rapaziada distribuida pelas
margens, vai colhendo uns cachos de uvas americanas, e roendo umas peras “gamadas” na
quinta dos Temudos.

Ouve-se ao longe uma voz de trovao; € do Nelson Agra e comitiva do Outeiro do Coval.

Daqui a pouco vai “ferver concurso” no meio do milho, claro esta sé para os mais crescidos...
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O Tomaz da Mata e o Miguel chegam.

Ena pa! Uma camara-de-ar de camido...

Toda a malta fica de bico aberto.

Aquilo é que “baril”.

Vai a camara-de-ar, para a 4gua e toda a malta Ihe salta em cima e que dar uma voltinha.

E a Canhota do Tio Rodrigo, ali estacionada, olha a sua volta, registando as geracdes de Estar-
rejenses, que por ali demandam fugidos ou autorizados, para que se faga historia; para, mais
tarde vir a ser contada, assim como estou a fazer agora.

Mas o que é que a Canhota do Tio Rodrigo tinha; para que a malta, preferencialmente a frequen-
tasse?

Por que razédo néo ia a rapaziada para a Canhota da Ponte de Pedra?
HA& coisas que as vezes ndo sabemos explicar.
A Canhota do Tio Rodrigo tinha algo de magnético que nos atraia para este local...

A Canhota para além do seu simbolismo através dos tempos, foi local de inspiragédo para pinto-
res; gandulos; autarcas; escritores; fildsofos, fotdgrafos e seus derivados.

Sendo conhecida sobretudo, por telas e fotos de grandes pintores e fotografos locais, até de fora
do concelho... Verdade...

A Canhota do Tio Rodrigo sempre competiu com a Turbina — Praia dos Tesos — até porque em
minha opinido — que frequentei com regularidade todos estes locais — 0 Tio Rodrigo e a Ca-
nhota encerram qualquer coisa de mistico!

Sera que vocés ndo sentem o mesmo? Vamos ver se o tempo se encarrega de nos desvendar
esse segredo.

Olhando agora para o local onde outrora a canhota se refugiava, entre o arvoredo e o milho,
concluimos que ela la esta como simbolo, de geragbes e como representante ancestral — da
industria da moagem — de um meio produtivo; essencial, ao circuito alimentar de lavradores da
entdo Vila de Estarreja.

Resolvi, tirar umas fotos da Canhota do Tio Rodrigo — ndo sei se ja secular — e na minha mente
delineou-se um pensamento!

Espreitei pelas grades de ferro das suas Janelas, viradas ao Rio.
Perscrutei o seu interior; mas apenas se ouvia o ruido da queda de agua do novo Acude.

A medida que o meu pensamento divagava, entre o ruido ja imaginario da velha azenha a traba-
Ihar, este era simpaticamente abafado, pela queda de 4gua do novo Acude.

Fui invadido por uma sensacgéao de “for¢a”; ou melhor, de “energia” ...
Sim.

Energia. “Power”, do inglés. Interroguei-me?

Forca do Portugués... sim, mas para onde ia aquela energia?

Sim, porque aquele som — da queda de 4gua — era afinal energia que se estava a perder rumo a
foz do Rio Antué.
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Ora a mae natureza, através daguele som da 4gua a cair, constantemente dia e noite, parecia-
me querer dizer: - Estou aqui!

Sera gque ninguém, se apercebe que posso ser Util duplamente util a Comunidade?

Pois era isso mesmo! O binémio Canhota do Tio Rodrigo / A¢ude, podiam constituir um dueto,
capaz de produzir energia elétrica; sem descaracterizar a paisagem, e a0 mesmo tempo resultar
em economia energética, direcionado por exemplo para a iluminacdo publica daquela zona de
lazer.

Foi mesmo isto que pensei!

Adaptar a Canhota do Tio Rodrigo a Mini- Central, dotar o Acude de um gerador de energia
elétrica, e utilizar a corrente acumulada durante o dia, para circuitos de iluminacdo Municipal
durante a noite.

Sera ideia de louco? Nao.

Foi apenas um pensamento. Falei com 0 meu companheiro e amigo José Fernando Correia,
sobre isto.

Pareceu-me que ele ndo achou despropositada a ideia. Z¢é ainda te recordas disto?

Bem, mas este pequeno projeto, seria mais importante se pudesse contar com Alunos e Profes-
sores da ESE, de modo que o mesmo pudesse ter uma componente escolar; e ja agora, também
com a colaboracao das Industrias da Cidade de Estarreja.

Mais comportaria a minha ideia, que a Canhota do Tio Rodrigo, pudesse vir a ser um mini-polo-
tecnolégico, de investigacdo nas areas da producao de energias alternativas, tdo necessaria a
humanidade.

O saber dos Alunos e dos Professores; aliados, aos conhecimentos técnicos dos Estarrejenses,
bem podiam perpetuar a meméria do Tio Rodrigo e da sua Canhota.

O desafio esta langado. Eu estou disponivel.

E. Vocés?

Preparar a partida,
e dar inicio a uma etapa importante...

O ultimo par de meias estava comprado, e com esta compra, o orcamento familiar, tinha dado
resto zero; por outras palavras, tinha batido no fundo.
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Estava esfalfado. O “Zé Manquinho”, o meu alfaiate, fazia-me desesperar, com tantas horas de
prova das minhas fardas de Oficial de Marinha.

Sim, porgue pouparia uns cobres ao orcamento magro da familia; portanto, copiando um modelo
da farda que me havia emprestado um colega mais velho, meu vizinho, o Cte Abilio Faria.

O Mestre Z¢é “Manquinho” tirocinava e sem querer, abria as portas da sua alfaiataria da vila,
enveredando pela alta-costura da alfaiataria militar, ao fazer as minhas fardas, para além das
dos Bombeiros e da GNR la da terra.

Provei uma farda, provei outra, ndo sem ter quase desmaiado duas ou trés vezes, tendo-me
sentado umas outras nao sei quantas, até que as provas atingissem o seu fim.

Vai que da ultima vez, com o dolmem vestido, s6 com uma manga enfiada e a outra presa com
alfinetes, toca a sirene dos bombeiros, e o meu amigo Z¢é “Manguinho”, que nao era de modas,
arranca porta fora, e especa-se no meio do cruzamento, no eixo da via que dava acesso ao
guartel dos Bombeiros, da Rua das Amoreiras, e vai de ordenar o transito...

O velho Fargo de 1939, de encarnado reluzente, e descapotavel com as silhuetas de amarelas
dos capacetes bombeiros ronca que nem um rinoceronte enfurecido, direito a praca Francisco
Barbosa, vindo da Rua das Amoreiras.

O carro atravessa o cruzamento das Bandeiras, sem hesitar, dada a autoritéria e indicacéo si-
nalética convincente, imposta pela presenca ja habitual, nesta hora de infortdnio, do meu amigo
Zé “Manquinho”. Nao fosse a sua e a minha familia, uma familia de bombeiros.

Certo era que, naquele carro e ao toque da sua sirene, pelo menos dois bombeiros, de cada uma
das nossas familias, (Correias e Tarrincas) por certo ocupariam os seus lugares.

O carro dos bombeiros, 14 seguiu o seu caminho, de prego a fundo, e a sereia a berrar por tudo
guanto é caminho.

O fado da prova da farda ndo levou muito tempo a ser retomado, ndo sem que 0 meu amigo Zé
“Manquinho” nos colocasse ao corrente de quanta desgraca, tinha acontecido, em Pardilh6 nu-
mas medas de palha. Um grande incéndio pelos vistos; para mais num local, com pouca agua a
mao.

A prova estava muito longe de acabar, e eu ja ndo aguentava mais as minhas pernas. La se fez
uma pausa, a meu pedido.

Entretanto eu sentei-me e 0 amigo Z¢é “Manquinho” aproveitou para sair da alfaiataria, indo até
ao passeio, dar dois dedos de conversa, com gente minha vizinha, que comentava o sinistro de
h& pouco tempo.

Passaram duas semanas e as fardas ficaram prontas.
Estavam um espanto.

Bom agora era necessario tirar umas fotografias, juntar o enxoval e preparar a partida, para dar
inicio a uma etapa importante...

Fardei-me. Estava que nem uma pombinha da Catrina (*).

N&o soube explicar qual a sensacao de ter um uniforme vestido, sobre tudo de cor branca,
guando na minha mente ainda uma réstia de frustracdo, por ndo vestir a farda da for¢ca aérea,
como piloto aviador.
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Mas a farda da Marinha também era bonita, bem depressa me habituaria a ela....
Mal sabia eu que a farda mais bonita, seria a que foi feita com a fazenda da minha propria pele...

Isto ser Oficial de Marinha, e sobretudo da Classe de Maquinas, havia de me reservar algumas
surpresas pela minha carreira fora.

(*) — Muitos jovens Oficiais rigorosamente uniformizados.

A Escola de Fuzileiros de Vale do Zebro esperava-me de bragos abertos...

Principios Basicos da Educacé&o dos Maritimos

Acabada que é a Escola Nautica, assume-se que os recém-formados devem procurar um navio
para sua iniciagéo profissional; podendo optar logo por um emprego em terra, porque o problema
de tropa nao se coloca.

Independentemente das praxes que venham a ser adotadas navio a navio, tendo em considera-
¢ao o grau maior ou menor da malvadez dos nossos superiores; Trancaline, sempre foi “hu-
mano”, mas com um estatuto abaixo de co.

Considerando esta Doutrina Maritima, a sim por bem dizer, como uma Lei Universal mais ou
menos generalizada; que nao posta em pratica enfurecera “NEPTUNOQO”, podendo alterar o am-
biente de vivéncia no navio, e dar pouca sorte nas saidas a terra.

Temendo males destes entre outros males, que podem causar esterilidade entre os vindouros;
pelo sim pelo ndo, é melhor inicia-los nas boas préaticas ancestrais.

Estdvamos no Lobito a bordo do Sofala numa comemoracéo restrita no camarote do 1° Oficial
de Maquinas, de volta de uns chourigcos a Camdes, receita do Quim Romé&o da Figueira.

Nao foi preciso bater a porta, ela estava aberta e a 2 metros da porta que dava para 0 conves
principal a BB, e dai a um metro do patim do Portalé.

Pela porta dentro entra um aluno da Escola Nautica, que eu conhecia, que vinha em viagem de
estagio, noutro navio da companhia; fazendo-se acompanhar de duas loiracas norueguesas, que
pediam encarecidamente para utilizarem uma casa de banho, pois precisavam de uma, a fim de
se higienizarem, coisa rara nos portos de todo o mundo.

Claro a primeira da mais aflita entrou na casa de banho, saiu e entropecou na carpete e ficou de
“cu para o ar” em cima do meu beliche, espaco intermédio entre a sala de convivio e a casa de
banho, e adormeceu; mais parecendo ter hibernado.

A outra entrou na casa de banho, demorou, demorou, que tememos que tivesse adormecido.

N&o, estava a rezar, dormia com os cabelos enfiados na sanita, e assim debrucada de joelhos,
teve de ser removida; toda “mijada” e vomitada, pelo que foram levadas quase de padiola, ao
portalé do seu navio atracado uns 500 metros a frente.

O rapaz, Aluno da Escola Nautica, e futuro colega agradeceu muito, comeu um pouco de chou-
rico, e s6 mais tarde o irlamos encontrar no mar, rumando certo, ja aposentado e afastado do
balanco.

A intencéo do rapaz foi boa; mas estava muito mal-acompanhado naguele momento.

Aparece de vez em quando nuns almocos que ocorrem l4 para os lados do Ginjal.
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Escola de Fuzileiros — A nossa casa

A minha namorada estava a meu lado.
Via-se nitidamente que estava também vaidosa, por me poder acompanhar ao comboio.

La na terra tudo espantado pois ja quase nao se lembravam de quando fora pela Ultima vez, que
viram fardado um filho da terra Oficial de Marinha.

Este pensamento encheu-me de alguma vaidade.
N&o vale a pena dizer o contrario, pois se o fizesse estaria a mentir.

De facto, de casa dos meus pais, até a estagdo do caminho-de-ferro, os comentarios ao filho da
Laura Tarrinca, todo fardadinho de branco, foi coisa que deu tema para durar pelo menos uma
semana e meia, no minimo...

La me despedi da minha namorada e empreendi a longa e dura viagem até a Capital. O dever
de cumprir o servigo militar ndo se compadecia de atrasos.

A viagem demorou quase 7 horas.

Pelo caminho alguns companheiros de armas se foram juntando, pelo que a viagem e o leque
das pombinhas da Catrina engrossaram.

Com a estacao de Sta. Apol6nia a vista, e o Cais da Marinha ali ao lado, ndo estariamos muito
longe de adivinhar qual o destino, que nos esperava...

Atravessar o Tejo foi um ar que se lhe deu, a Base Naval estava ali, e o navio-Escola Santo
André também...

Para comecar nada mal....

O Granel estava a comecar...
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Mas dentro do Granel, havia organizacao, tema que haviamos aprendido com 0 nosso professor
de Eletrotecnia na Escola Nautica.

Enfim. Ali sim, estava a Marinha...
Mas Marinha, ndo era s6 a Base Naval e o Santo André.

A Escolade Fuzileiros de Vale do Zebro esperava-nos, e o nosso Comandante de Companhia,
aguando das boas-vindas, comecou por referir que o Granel da Incorporacao Anterior, N0Ssos
companheiros de armas, ndo se aplicava a nés, e que este tinha acabado, mesmo antes de
comecatr.

L& nisso se enganou, pois, o Pelé, o Zé Carlos Bigodes, o Alves Pinto e o Luis Mendes, a
mistura com os “outros patrulhas”, Companheiros de Armas, depressa demonstrariam bem o
contrario.

O verdadeiro granel ainda néo tinha comecado, e n0s estavamos todos |4 para o testemu-
nhar.

Comecamos por aprender depressa e bem, a ordem unida e o funeral armas, pois avizinhava-
se o fim de sua Exa, o Senhor Presidente do Conselho de Ministros, Professor Dr. Oliveira
Salazar.

E compreendia-se porqué, pois era um fato que a rapaziada néo estava habituada a
perdas de tantaimportancia e valor...

Também nao era menos verdade, que o sargento Gaudéncio insistia que ao rufar da caixa,
guem batia era o pé esquerdo!... Ele |a teria as suas razdes.

Ja de opinido contraria era o cabo Traitolas.

Mas esta confusdo s6 terminaria com a chegada do senhor Sargento Garcia, e de facto, ai 0
Granel teria os seus dias contados. Se ndo todo, uma grande parte.

A vida dos senhores Cadetes complicava-se a medida que o tempo passava, € eu e mais
trés de nés, comecgariamos por pagar a primeira fatura da nossa “santidade” e falta de
aprumo militar.

Voltas a parada — sem hora de terminar — foi prémio com que o nosso dignissimo e saudoso
Comandante de Unidade, Alpoim Calvao nos havia de “distinguir” por estamos sentados nos
degraus da sala de aula, numa tarde quente de agosto na Escola de Fuzileiros.

O senhor Tenente Saldanha quando deu por ela, ndo ficou muito satisfeito com o castigo que
nos havia sido aplicado a sua revelia, pois estdvamos no intervalo de uma aula de deveres mili-
tares.

Mas o castigo estava determinado, e para cumulo, o senhor Comandante Alpoim Calvao saiu
da unidade e esqueceu-se de informar o senhor Oficial de Dia, a que horas deveria terminar o
castigo aplicado aos senhores Cadetes; Eu e o Ramiro e outro que ndo me lembro.

Quando chegou a hora do rancho, e ja laiam 4 horas e meia de corrida e meias solas dos sapatos
gastas, quando decidimos nés, dar por terminado o castigo que nos havia sido aplicado.

Meu querido amigo Senhor Comandante Alpoim Calvao, jamais 0 esqueceremos...

Comecou aqui a nossa desobediéncia.
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No dia seguinte contariamos que o senhor tenente Saldanha desse volta ao problema junto do
nosso Comandante.

Com essa “fezada” fomos até Vale de Mantas carregar baterias para a pista de lodo do dia
seguinte, que j& estava prometida.

O” Granadinhas” falamos do Parreira Marques, estava feito ao bife.

O senhor tenente Castro Barbieri estava ao rubro, pois tinham desaparecido duas granadas
defensivas da sala de aula de Armamento, e como ele tinha estado no final da aula a observa-
las com particular atencao, situacao que Ihe valeria a alcunha referida, era o principal visado.

Mas fora rebate falso pois outro Oficial cujo nome ndo me recordo as havia retirado para dar
instrucdo aos fuzos que estavam a tirar o ITE, numa sala ao lado da nossa.

O “Granadinhas” safou-se da acusagdo e ganhou em compensacédo a alcunha. En-
fim, mais uma vez Marinhal...

O Zé Carlos Bigodes, e mais cinco dos nossos nao chegaram a tempo a formatura.

A bronca ia disparar. Mas para grandes males grandes remédios, e porque nao fazer uma for-
matura a quatro - para se juntar a formatura principal - comandada a um? E claro, pelo Zé
Carlos Bigodes...

Sem caixa, e com batimento do pé esquerdo ao tempo e compasso certo, la foram parada fora,
até a reintegracdo na companhia, que ha muito ja batia e lancava lateralmente a perna esquerda.

O senhor tenente Garcia ndo estava a acreditar no que lhe estava a acontecer, sorriu, registou
mentalmente, e fez por esquecer!...
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As novas construcoes

Navios de hoje, feitos por nés. Eu estive |a.
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ENP-5 CONSTRUCOES PARA MOCAMBIQUE - Mais amigos a ndo esquecer
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Navalria — Construcdes TT - Mais amigos que ndo vou esquecer

21



Ucrania Kerch - Antes e Depois
2012

2023
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Ucrania os Meus Amigos — Kerch e Sevastopol
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Ucrania —Estaleiros de Zaliv—Construcao Doca Flutuante
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Doca Flutuante ja em Peniche

Deluena em Manutencao pela Armadora
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Outros Amigos Importantes na minha vida
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VOLTAR AS ORIGENS PROFISSIONAIS

Palavra dada palavra cumprida.

Construcdes de 8 navios e uma doca flutuante esperavam por mim. O senhor Eng.° Moita, Pe-
reira Marques e José Carlos — acham que ainda tenho muito para dar — e dao “ordem de Marcha”
para o Pais Basco, para assistir a constru¢cdo de um navio de pavimentacéo, de leitos de rios e
entrada de portos, de grandes dimensdes, nos Estaleiros de La Naval, em Bilbau.

Foi uma grande experiéncia profissional, pois tratava-se de um navio especifico de 300 mts de
comprimento e 40 metros de boca, um “pequeno monstro”; porque, hoje constroem-se navios
ainda maiores.

Seria 0 inicio de uma fase nova na minha vida como profissional de engenharia - em vez da
reparacao — entrar na area da construcao.

O rigor e a dimensao dos Estaleiros Navais de La Naval, em Bilbau, contribuiriam para um tiro-
cinio muito importante nas técnicas de construcédo e sobre tudo em soldadura; nao sé pela di-
mensao do Estaleiro em si, mas também pela organizacdo interna do mesmo.

Os requisitos de segurancga ultrapassam toda a minha experiéncia anterior nos maiores Estalei-
ros do Norte da Europa, por onde passei alguns largos anos.

Aprendi muito ali. Conhecimento que transportaria de imediato para os Estaleiros Nacionais,
onde posteriormente, passei a acompanhar outras novas construcdes; como sejam os Estaleiros
Navais de Viana do Castelo, Navalria em Aveiro, Estaleiros Navais de Peniche para néo falar
noutros Estaleiros de menor dimensdo — construgdo de Madeira — nos quais se incluem a
PERSREP em Olhdo. Como ja expliquei anteriormente.

Acontece, porém, que a minha atividade de fiscaliza¢do de novas construgdes, iria ser bastante
diversificada, comecando pela construcdo de dois navios Ferries de 360 passageiros e transporte
de 24 viaturas ligeiras, para operar entre as duas margens do Tejo, em Lisboa.

Os navios de velocidade de operacdo moderada, 10 nés, com incorporacdo de tecnologia de
ponta e conducgdo desatendida — incluindo um sistema de marinheiro eletronico — de minha au-
toria.

Para além de equipamento de navegacgdo e automacao mais recente, 0s navios contruidos nos
Estaleiros da Navalria, cujo projeto se deve ao arquiteto José Manuel Cruz, sendo a sua cons-
trucdo a primeira executada nestes estaleiros pela Navalria / Matrtifer.

Tive o privilégio de trabalhar com uma equipa que nunca tinha construido navio nenhum, das
guais destaco os Engos Meira da Cunha, Jo&o Pintassilgo, Pedro Duarte, Marc Hadden,
Manuel Rodrigues, Carla Silva, Miguel Reis, Noémia Oliveira; Antonio Liberato, também
coordenadores das diversas especialidades José Troia, Paulo Pinto, Rui Correia, Carlos
KareKa, José Silva, Manuel da Mecénica e outros que agora ndo me lembro; com quem
muito aprendi.
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As construcdes levaram mais tempo do que estava previsto, muitas dificuldades iniciais com o
desenvolvimento e afinacdo do projeto. A segunda construgéo levaria mais tempo — mas foi mais
bem executada — ficando os navios prontos e ao servico da TT.

Acrescentamos que o projeto foi muito bem concebido, o arranjo da casa da maquina, foi de facto
uma obra-prima, quer em termos de desenho, quer em termos de arrumacéo dos equipamentos.

Os navios sao bonitos.

A minha experiéncia permite dizer que os aspetos construtivos a concec¢ao técnica, a interligagéo
tecnoldgica dos equipamentos e sua simplicidade de operacdo — intuitiva — écrans tacteis nas
consolas de manobra e controlo; aliados, as melhores condi¢cdes de ergonomia e vigilancia re-
mota, fazem destes navios auténticos “colibris” da nossa frota fluvial.

Parabéns a Navalria e aos técnicos que ajudaram a construir estes navios.

Catamards daTT

Capitdo José Gomes e seus Génios
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Pelo rumo que o navio leva, vai a comandar o Comandante José Gomes.

NAVIO
SAUDADES
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O navio “Saudades”, era um porta-contentores, embora pudesse ser considerado navio de carga
geral; porque, a sua concegao “Multifun¢des”, permitia transportar quase todos os tipos de car-
gas, gue para além de um sistema de despaletizacdo automatica ao costado, possuia ainda
Pordes Frigorificos e Tanques para Transporte de Cargas Liquidas a Granel.

Um aparelho de carga infernal, que mais parecia o Pinhal de Leiria, a que se adicionava um pau
real de 80 toneladas e umas linhas hidrostaticas esguias, uns delgados de proa e popa espeta-
culares.

Fazia-me lembrar a fragata da Marinha de Guerra Portuguesa “Pedro Escobar; mais conhecida
pela “Gina Lollobrigida”; pelas suas rigorosas e bonitas formas; cujas caldeiras deram o “tiro”, na
perseguicdo ao Paquete Santa Maria da nossa Marinha Mercante, quando este foi tomado de
assalto pelo nosso compatriota “pirata” Henrique Galvao.

Ora o Saudades, assim decidimos apelidar o navio do Comandante Cipriano; era de facto um
bonito navio, de alta velocidade para a época, 21 nés — milhas por hora — 0 que constituia um
baluarte da Marinha Mercante Nacional em termos de velocidade, porte, conforto e habitabilidade
a bordo.

Parecido com ele, apenas os gémeos Sofala e Sdo Tomé da Companhia Nacional de Navega-
cao.

Nao havia navio mais bonito. Nao ficAamos com uma foto sua; mas publicando a do seu irméo
gémeo Sofala, as apresentagdes estarao feitas.

Estamos a chegar a Roterdao. O navio é interpelado via VHF pela Guarda Costeira Holandesa,
... O “Tio” manda chamar o Chefe de Maquinas a Ponte.

Cipriano esta preocupado, pois a Guarda Costeira informa-o de que vai a poluir, deixando na
esteira do seu navio, um rasto de dleo.

O Comandante nao quer a creditar. Chama o Imediato e o Chefe de Maquinas, para o informar
deste comunicado; e, pede, que seja identificada a causa da poluicdo a fim de pregar uma “ri-
pada” no autor ou autores desta proeza.

O “Tio” esta preocupado, uma gota de suor escorre-lhe pela face direita; e, 0 seu pensamento
dirige-se para as Caldas da Rainha, em busca do terno e suave seio da sua amada Georgina.

Assim permanece algum tempo; enquanto, o seu olhar posto na proa do navio apenas perscruta
o ruidoso martelar das pas do helicoptero da Guarda Costeira.

Pensa! Estou feito. Os “gajos” das Maquinas fizeram caldeirada. Ai...Fizeram...
Vou “chatear-me” com o Chefe de Maquinas se algum dos seus pupilos esgotou.

Esses “filhnos de uma cabra” estao fartos de saber que n&o se pode esgotar nesta zona; e, logo,
com estas Autoridades.

Mas agora nada feito. A Companhia vai-me comer vivo; jA ndo vou aos navios quimicos, para
melhorar a reforma. Os “gajos da Maquina” vao ter que ouvir das boas. Vao, vao...

A lancha dos Pilotos aproxima-se do navio, o piloto entra, acompanhado pelo 3° Oficial Piloto; e
logo confirmou a boa nova, que vinhamos a fazer poluicao.

O “sacana” do 3° Piloto em vez de se fechar em copas, ndo; deu uma dica ao Piloto da Barra,
adiantando que os “Gajos da Maquina”, eram uns sacanas do “caragas”, que s6 faziam “merda”

30



e que se fosse ele ao Comandante, participava de todos eles e mandava-os de volta para casa,
gue era um instante...

O Piloto Holandés sorriu; e, deve ter dito para com os seus botdes, que o 3° Piloto era um me-
xeriqueiro; e, que algo haveria de haver entre ele e o pessoal de maquinas, pois pior referéncia
nao podia ter dado destes.

O Piloto da Barra assome a ponte de Comando, cumprimenta o Comandante Cipriano, e da as
suas instrugoes.

Meia forca a vante, diz o piloto holandés. O Comandante repete a ordem e o 2° Piloto aos co-
mandos da maquina principal, arranca com esta e introduz gradualmente carga.

Leme a meio...5 graus a EB...assim como vai...
“Tim...tim, vai no vante”

Na casa da Maquina, o Chefe pergunta a toda a gente quem esgotou; os Oficiais de Quarto
garantem que ali ninguém executou qualguer manobra de esgoto ou de lastro.

O Chefe de Maquinas nao acredita, vai de mandar chamar todos os Oficiais a casa da Maquina;
e, leva atras de si o Imediato, o 2° Oficial de Maquinas, o 3° Of. M&q.; o Eletricista, o Paioleiro e
0s ajudantes.

Vai de ver, se hd manobras estabelecidas! Nao ha?...

Também ndo ha vestigios do separador de esgotos de ter trabalhado e por fim verifica o nivel
das 4guas nas cavernas. E nada...

Agora o Chefe de Maquinas vai ver o livro de registo de esgotos.

Mas ele sabe que esta tudo bem escriturado; pois ninguém, esgotou sem sua autorizagao.
Mostra o livro ao Imediato, e diz:

- Tas aver pa! Tatudo em ordem...

Eles s6 esgotaram nas coordenadas que lhe transmitiste; e, dai para ca, mais ninguém esgotou!
Tem de haver engano! Diz o Chefe...

Vamos falar com o Tio, e garantir que nao foi a rapaziada que esgotou.

O Imediato diz ta bem. Mas 6h Chefe; olhe que o Tio, ndo vai acreditar.

Mau...mau...Oh Imediato! N&o tas a ver p4, que a minha gente jura a pés juntos que n&o esgotou
nada!

N&o sei Chefe! N&o sei...

N&ao me ‘lixes” tu também. Mau, mau...Sera que vou ter que me “chatear” contigo também?
N&o vés que héa evidéncias que a polui¢cdo € do navio!

SO se este estiver roto..., mas mesmo assim duvido, acrescenta o Engenheiro Chefe.

Todos em fila atrds do Chefe, uns vao para cima e 0s outros vao para a manobra, regressando
a cabine de controlo — ali esta-se melhor com o ar condicionado — e vao fazer companhia ao
senhor 12 Oficial de Maquinas, que vigia a manobra que esta a ser efetuada da ponte.
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O Chefe e o Imediato vao de rota batida para a Casa de Navegacao, para falarem com o Co-
mandante Cipriano; e, dizerem quais as conclusdes a que haviam chegado.

Chegados a ponte, o Comandante Cipriano faz-lhes um sinal para ficarem calados; desviando-
se para a asa da ponte contraria a do piloto da Barra Holandés, dando inicio a pequena reuniao
com os Oficiais mais importantes do Navio.

O Comandante pergunta, entao?

O Chefe apressa-se a dizer que o pessoal da Maquina néo fez esgoto nenhum; o Imediato acena
com a cabeca, confirmando a versdo do Chefe de Maquinas, ao que o Comandante ironicamente
diz:

- Vocés nao me “lixem pa”. Aqui nao ha milagres! Estamos muito longe de Fatima...
O Piloto Holandés, diz que continuamos a poluir; e, que isto vai dar para o torto.

Eu e o Chefe ndo nos safamos de ir a Tribunal, o Chefe vai desembarcar e vai de “cana” possi-
velmente, e no minimo para ja o Agente vai ter de depositar a ordem das Autoridades locais,
50.000 USD.

Estamos feitos...vamos todos para o “olho da rua”; isto é, se um de nds n&o “for dentro aqui na
Holanda”.

Isto ta muito negro pessoal; muito negro. O Helicéptero da Guarda Costeira vem ai outra vez...
O Piloto esta a falar com eles pelo VHF...

Comandante! Senhor Comandante, olhe. O Piloto do porto esta a chama-lo! E melhor ir 14 falar
com ele...

Ok! Eu vou... Nao deve ser nada de bom...vamos ver.

O Tio afasta-se, e o Chefe diz para o Imediato:

- Eles vao querer “lixar-me”. Posso ir preso; mas que nao fomos nés, isso te garanto eu.
Estas a ouvir imediato?

O meu 1° Oficial Maquinista € um “gajo” consciencioso, tem a valvula de descarga a borda do
separador, fechada com cadeado, e ninguém pode esgotar sem ele dar a chave!

E ele ndo deu a chave a ninguém. E eu acredito nele 6 imediato!
E eu néo sei disso Chefe! Diz o Imediato!

E o Chefe vai acrescentando que o 1° Of. Mag. ndo brinca em servico. E muito bem capaz de
dar uma “palmada” se algum dos seus pupilos pds o pé na argola.

N&o queria estar na pele nenhum deles, se € que algum esgotou por outros meios, que néo o
separador e sem autorizacao.

o chumbo estava certo e vai de dar aos sapatos até ilhavo. Entretanto na outra asa da ponte, o
Comandante Cipriano conversa “gravemente” com o piloto holandés.

O Comandante gesticula, esta livido e de vez em quando deita-nos um olhar de censura.

O telefone magnético da Ponte toca...O 2° Piloto atende, e chamando o Chefe de Maquinas, diz
que é para si...
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O Chefe atende, olha o quadro de alarmes da Ponte e faz sinal ao senhor Comandante Cipriano,
de que tem de baixar a casa da Maquina, porque ha la problemas.

O Comandante aproxima-se do Chefe de Maquinas, quando este se apressa a abandonar a
Casa de Navegacéao, e o Chefe diz que tem problema na manga do veio propulsor...

O Chefe baixa a casa da Maquina; e, o Comandante fixa o olhar na proa...

O 3° Piloto...

Este filho de uma “cabra”, praticamente meu vizinho, nascido em ilhavo; por sinal e ironia do
destino, filho de um nosso companheiro Oficial Comandante da Marinha Mercante; cujo nome
me vou recusar a dizé-lo pois que a sua alcunha, permitiria enquadra-lo familiarmente.

Este filho de uma “cabra” para mal dos pecados ao Pai ndo saia.
Estava em total discordancia com o futuro que o Pai almejava para ele...

A sua mée quando gravida deste rebento, e tendo em conta a volumosa barriga — quase em fim
de tempo — quando interpelada pelas amigas, que achavam aquela “barrigona” como sinénimo
de um par de gémeos ou mais; dizia, que era apenas um...

E assim de facto, era um, mas dos grandes, com uma enorme cabeg¢a — que com o tempo dimi-
nuiu de volume — e que a sua mae previa, que viria a ser “pilotinho” da Marinha Mercante.

De facto, a mée tinha razéo; o seu filho acabaria por fazer exame a Escola Nautica, e a terceira
ficou aprovado.

Durante estes 3 anos levou “galheta e chapada de meia-noite”, aplicada pelo seu Pai, entre
campanhas de bacalhau.

Era dificil compreender a matematica — este “pilotinho” de flhavo, ndo saia ao seu pai, Coman-
dante de navio moderno, mas de atitude a antiga; que mais se assemelhava com o estilo de
comando do senhor capitdo Ré.

Mas, a Matematica, continuou a ser o problema do nosso pilotinho; no primeiro ano da Nautica,
‘gatou” mais uma vez. Fez uma fita do “caracas” quando o professor de Matematica Ihe disse
gue estava reprovado.

Este choramingando, e em desespero de causa disse ao professor que néo podia reprovar o filho
de tao ilustre Comandante...bla...bla...bla..., mas

A sua chegada a ilhavo, a casa, sua estimada mama, foi-o preparando para o pior; pois seu
guerido marido e Capitdo da Marinha Mercante e das Pescas, ia aplicar ao “pilotinho” uma va-
lente sova e p6-lo a descarregar uns valentes quintais de bacalhau, que havia pescado na sua
ultima e excelente safra...

E assim foi. 0 nosso “pilotinho” Marco, assim se chama este candidato a futuro companheiro de
Armas e profissdo. Marco Rendeiro, para ser mais preciso...

Os infindaveis quintais de bacalhau, so6 teriam o fim a vista em outubro, quando teve de regressar
a Escola Nautica.

Para seu castigo — ficou proibido de hamorar — e a sua mae teve que alugar um apartamento em
Paco de Arcos; mesmo em frente a Escola Nautica, para tutelar todos os movimentos do filho e
controlar mais de perto o aproveitamento escolar.
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Nao fosse o diabo tecé-las, a mae recrutou um explicador de matematica para o filho; em cujas
aulas participou, de modo que fosse possivel efetuar revisdes em casa.

Deste modo o nosso amigo “pilotinho Marcos”, estava mais que controlado; amarrado curto a
saia da mae, garantindo esta, que as maos gretadas do seu filho, depressa recuperariam, para
gue pudesse manusear as cartas de navegagdo sem vergonha.

E o Marcos Rendeiro passou de ano. A tangente, mas passoul.

Nesse ano ja teve algumas férias passadas na Costa Nova, mas sempre amarrado curto; pois
gue, a sua Mae o obrigava a repetir os exercicios que o explicador de Matematica lhe destinara
para as férias.

Deste modo o Marco, ndo esqueceu aquilo que aprendeu; fez o 2° ano com algum esforgo, e o
senhor Capitdo Rendeiro, fez questao que o filho fosse primeiro a Marinha Mercante, antes de
embarcar num navio para o bacalhau. Era tradicdo de familia fazer umas campanhas na pesca,
e ele ndo seria excecao.

O senhor Comandante Rendeiro, sabia bem, que o “pilotinho” seu filho, tinha um feitio “lixado”;
por sinal, igualzinho ao de sua esposa, e era um pouquinho burro, pelo que assim sendo, seria
melhor que o filho fosse “limado” pelos colegas de profissdo e bem longe da rude vida da pesca
do bacalhau.

E assim foi. O Marco embarcou de Tranca numa viagem para Angola, num dos Paquetes da
Companhia Nacional de Navegacéo, e ao fim de trés meses, o Comandante recomendou-lhe
que fosse “tirocinar” num navio de carga geral.

Dito e feito.

O Nosso amigo Marco, até ficou encantado, s6 que no Paquete fora alvo de tremenda praxe, por
parte dos colegas mais antigos, pagou pavorosas contas de bar, e foi “batizado” vezes sem
conta; e até houve quem |he dissesse, que ndo saia ao Pai, nem um pouco...

Viu a linha do Equador nos binéculos; foi & Casa da Maquina buscar a ferramenta de Calibrar
Agulhas, e levou umas poucas “baldacas” de serradura misturada com leite condensado...

Ora o Marco, tinha esperanca de que ao mudar de navio, a sua sorte ia mudar; que ninguém o
ia relacionar com o Comandante Rendeiro - seu pai — iria evitar dizer que era de ilhavo, para que
a malta ndo apertasse muito com ele.

Diria apenas que era de Aveiro; ou melhor, perto de Aveiro...

E vamos dar com este companheiro, a bordo do Saudades, agora sob o Comando do nosso
guerido Comandante Cipriano das Caldas da Rainha.

Mas a vida nao estava facil para o Tranca “pilotinho”. O Comandante Cipriano ja o havia “to-
pado”.

O rapazinho néo era flor que se cheirasse...

Esta do “gajo” ter dado com a lingua nos dentes ao piloto holandés, tinha colocado o Tio de
sobre aviso...

Tinha que recomendar ao Imediato para colocar o “pilotinho”, nas horas vagas a conferir os
manifestos de carga dos ultimos dez anos; e, quando estivesse pronto para ir para terra, inter-
romper-lhe os sonhos, e dar-lhe uma tarefa ardua de dltima hora... conferir as cartas de navega-
¢ao, por exemplo.
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Era preciso colocar o rapaz no bom caminho; pois, e seu Pai agradecia...

E o navio continua a navegar. O Piloto Holandés vai dando instru¢des para o Marinheiro do Leme,
enguanto vai preparando o Tio, dizendo-lhe que a chegada vai ter a Guarda Costeira a bordo, e
gue vao passar a pente fino a Casa da Maquina.

O Comandante lamenta o que se esté a passar. Vai dizendo que ndo ha nada de anormal la em
baixo; e que quase jura a pés juntos que a rapaziada da maquina, desta vez, ndo fez nada.

O navio aproxima-se do Cais. J& tem cabo passado ao reboque.
E o Chefe de Maquinas néo diz nada. O que se passara com a manga?
Nha. isto est4 cada vez a ficar mais feio. Pensa mentalmente o Tio.

Tenho de informar a Companhia. O Superintendente vai chagar-me e vai querer saber quem é o
responsavel direto pelo esgoto!

Mas vamos aguardar. Onde estara o Chefe de Maquinas?

Fontes, chama o Comandante! Faz favor senhor Comandante, responde o Fontes.
Diz ao Chefe de Maquinas logo que possa dé um pulo c4 acima...

Sim senhor Comandante. Aquiesce o 1° Oficial Piloto Fontes.

E o 2° Piloto, assim procedeu...

Ligou para a Casa da Maquina; o 1° Of. atendeu e mandou transmitir o recado ao Chefe de
Maquinas, que tinha ido para o tinel com o Paioleiro Z¢é Biscaya e o Artifice Manel de Almada.

O Chefe de Maquinas estava muito preocupado...preocupadissimo...

Seréa que vai dar para atracar o navio?
O Chefe de Maquinas

...0 navio estava mesmo “roto”.

Quando chamaram o Chefe de Maquinas a casa da maquina — estando este na ponte — ja sabia
gue havia algo de anormal com a manga do veio propulsor.

O alarme de nivel baixo da manga, havia tocado, o 1° Of. Mag. Jodo Robusto, ja la tinha man-
dado o 2° Oficial de Maquinas e o Eletricista Pequeno da Silva, dar uma olhadela.

De facto, o 2° Oficial Maquinista Jeninho, deu um pulo do “caracgas”, pegou no telefone e disse
ao 1° Of. M&q, que o nivel do éleo no tanque de compensacédo do 6leo da manga do veio propul-
sor, desaparecera no visor, e que este ja se devia encontrar abaixo do “mobrey”.

N&o sabia onde estaria 0 nivel; mas por certo, ainda havia algum 6leo no tanque e que o veio
propulsor na zona da manga provavelmente, teria algum 6leo suficiente para o veio trabalhar.!

Disse também que ja haviam apalpado a guarnicao interior do simplex — estava morna — a tem-
peratura estava nos 26° celsius; como o veio ainda ndo tinha agarrado, se calhar daria até ter-
minarem as manobras de atracacdo. Era uma esperanca do Chefe.

O Chefe de Maquinas, tinha ido vestir o seu imaculado fato-de-macaco, azul de mangas curtas,
e ouvia as explicagbes muito convictas do Jeninho.

Mas tu vés alguma coisa no visor Jeninho?
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Ver néo vejo Chefe; mas, tenho ca uma fezada...

Mau...mau...Jeninho, olha que isto ndo esté para brincadeiras.

S6 me falta esta agora! Sera que o 6leo da manga esta a ir para o exterior?

Seré esta a causa da poluigédo a que se refere a Guarda Costeira?

E isso Chefe.... E isso. Ndo pode ser outra coisa...

E o Chefe a chagar a cabeca da malta com o esgoto! Ta ver como o Chefe é mauzinho...

Bem. Bem, Jeninho...deixa-te coisas e vai dizer ao paioleiro e ao Artifice, que despejem um
tambor de 6leo rapidamente, e mantenham-me informado, com que velocidade o nivel baixa.
Ook?

Sim Chefe. Pode ir descansado que a rapaziada, ja esté a tratar disso. O 1° Oficial Joao Robusto
ja tinha dado essas ordens.

Otimo. Vou a ponte falar com o Tio...
Estavamos a mesmo poluir. Era 6leo a sair pelo retentor da manga do veio propulsor!
E o Chefe um pouco mais aliviado, 14 vai de rota batida direito & ponte de comando.

...Ora o Chefe de Maquinas, segundo dizia o senhor Dr. Manuel Marques Damas — dignissimo
subdiretor da EICA — Escola Industrial e Comercial de Aveiro, e professor de Fisica de algumas
geracdes de Alunos, perguntava a cada aluno de onde era natural. Se a resposta fosse Estarreja,
ele diria: - ma terra meu menino.

Ouve la: - Queres galheta, ou caderneta. Os Alunos sugeriam sempre galheta.

Era assim, que comecgava a identificacdo dos alunos do Senhor Doutor Damas, e concedida a
autorizacdo para o aluno levar um par ou dazias de pares de chapadas; carolos, e friccoes de
orelhas, quando estas eram atacadas pelas frieiras.

Optar pela “galheta”; era sinénimo que no final de ano estaria garantida a passagem, e que o
aluno teria de aprender, nem que fosse necessario levar nas orelhas em todas as aulas.

Foi assim que o Dr. Manuel Marques Damas educou os seus Alunos pois aqueles que Ihe levan-
taram a mao; e eram simultaneamente maus alunos, teriam de ir acabar os seus cursos noutra
Escola.

Era a lei das compensagdes. Quanto a mim, e até ao dia “D”, 13 de marco de 1963; as quintas-
feiras de manh&, quando entrava no anfiteatro de fisica, ia logo para o quadro, pois se ndo fosse
de livre vontade, seria chamado a saltar & frente de umas reguadas.

Assim procedendo, |4 ia poupando umas reguadas até final da aula.

Claro que as primeiras custaram mais; nas seguintes, ja fazia mais fita do que me doia. Mas, o
Sr. Dr. Damas sabia bem que eu também fazia “fita” e por isso arriava ainda mais...

E as duas horas passavam-se entre matéria e reguadas, e enquanto eu “enfardava’; os outros,
estavam safos... as vezes ndo estavam...porque também levavam, para minha contentagao.

...pois a mé terra, era aqui bem perto, entre Aveiro e a Murtosa, Estarreja por sinal...

Mas nem todos perceberam o Senhor Dr. Manuel Marques Damas; Dignissimo Pai do nosso
Colega Comandante Damas, pelo que, 0 seu carro seria uma vitima daqueles que ndo o ousaram
enfrentar, e cobardemente fizeram descarregar o seu 6dio naquela singular e simbdlica viatura.
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O Canal da Ria de Aveiro, chegaria a receber a “sua visita” de vez em quando.

Mas estavamos a falar do Chefe de Maquinas, Manuel Tarrinca; apelido de familia pouco co-
nhecido no meio maritimo — propositadamente escolhido por mim — para que 0 mistério continue
a volta dos personagens deste escrito.

Oraeste bacano rumou a Escola Nautica, depois de um interregno — no mercado de trabalho
— ha saudosa Frapil de Francisco Picara; catedral da eletrotecnia do Distrito de Aveiro e, porque
ndo, do pais.

Comandante seu vizinho, havia dado as primeiras indicacdes que a vida do mar era uma vida-
do-caracas, ganhava-se bem como o “camando”, e mandava-se quase em todos...os que iam la
no navio.

E vai dai, curso da Escola Nautica e o mar esperava o Manel Tarrinca, hoje dignissimo aposen-
tado, como quase todos da sua época.

Uma carreira fulgurante no mar, outra em terra ndo tanto; e, o regresso muitos anos mais tarde.
Enfim, marinha...

Mas o Saudades seria 0 expoente maximo da sua passagem por bordo dos navios.

Também o Comandante Cipriano tinha transferido para o Chefe, marcas da sua personalidade,
durante o tempo em que trabalharam juntos; dai, formarem uma dupla quase perfeita.

Os Simbolos da Terra do Comandante e do Chefe de Maquinas, sao o artesanato das Caldas
da Rainha, a qualidade do barro utilizado no artesanato e a maneira de o moldar os barcos mo-
liceiros de madeira que navegam na ria de Aveiro.
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Mar v/s Empresa de Navegacao

As extinguendas empresas...

Bem ou mal, é um facto que os navios sempre foram geridos.

Com ou sem planeamento, gerindo as reservas e dotacdes existentes, ou baseando-se nas ex-
pectativas das cobrancas do curto prazo, 0s aprovisionamentos, reparacdes e as verbas desti-
nadas as contas de exploragéo, permitiam que a gestao dos navios se fosse fazendo com
maior ou menor dificuldade.

Os planeamentos eram aprovados tardiamente, ndo, porgue ndo fossem devidamente disseca-
dos e apresentados em tempo na sua forma reduto, mas sim, porque o poder econémico do Ar-
mamento Nacional se esvaia rapidamente, a medida que as decisdes dos gestores eram cada
vez mais dependentes da tutela.

Como a “Realizacao” é sempre posterior a aprovacgao do “Planeamento”, considera-se que o
tipo de gestdo no periodo compreendido entre de 1970 a 1984, deveria ser apelidado de “Ges-
tao pela Negativa”. Isto quer dizer, que a gestdo do orgamento se iniciava antes deste estar
aprovado e enquadrado no cronograma financeiro das empresas.

Foi neste contexto que durante alguns anos e em determinado segmento do Armamento Nacio-
nal, se procedeu entéo a corrente “Gestao de Navios”.

Pode-se por isso afirmar que “operar custos técnicos de navios”, ndo € o mesmo que “Gerir
custos técnicos de navios”.

A nossa experiéncia assim o viria a demonstrar.

Perante esta afirmacao, e a data em que esta situacao se verifica, as disponibilidades financeiras
e alguns negécios, eram conseguidos, ndo pelo que as empresas representavam em si em ter-
mos patrimoniais, mas sim pela palavra e confianga que alguns Gestores, quer na area do Ar-
mamento, quer na area Comercial, conseguiam transmitir aos agentes econémicos envolvidos
nos negocios.

Em tempo de incerteza, e uma vez que o patriménio de imobilizado naval, cada vez mais cami-
nhava para a alienacdo e extingdo, havia que implementar com urgéncia novas medidas gestio-
nérias, sem perder de vista a vocacdo empresarial.

Apontamos a Gestao, para a necessidade de adocdo de novas medidas gestionarias vanguar-
distas, para as empresas e para 0s navios, que hoje se designam de T.l.s, Tecnologias de Infor-
macédo, bem como, a introducédo de acbes de formacéo intensiva de Gestores, e reducéo de
efetivos ndo necessérios ao Controlo da Gestao.

Claro que estamos a falar de acbes de reengenharia financeira, de dowsizing e correctsizing,
entre outras; porque & data dos acontecimentos, estas técnicas tinham outros nomes, ou eram
muito pouco conhecidas no mercado em andlise. Mas o efeito era 0 mesmo.

Em vez disso, as empresas atuam de modo contrario, levando a pensar que agora é que é de
vez, no entanto, no terreno e no mar, nada se altera.
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Em termos filosoficos os responsaveis pelo Armamento, mercé da introducdo do MBO a bordo
dos navios, lograram obter resultados diferentes, dos até entdo obtidos.

O MBO, tal como foi implementado, morreu praticamente a nascenca, nao por falta de técnicos
a altura para a sua implementacgéo; falamos dos Eng.ros Oliveira Faria e Carlos Nunes, mas sim,
porque o processo sofre a ancestral rejeicdo de procedimentos, por parte dos tripulantes, e sobre
tudo de alguns Comandos e Chefias.

Basta passarmos em andlise as convulsdes vividas entdo, com a integragcdo da Sociedade Geral
na CNN e da Companhia Colonial de Navegacédo na CTM; para ndo falarmos também dos Car-
regadores Acorianos, de entre outras.

Lembramo-nos com frequéncia das projecdes entdo proferidas pelo Mestre dos Mestres, Eng.o
Porto de Freitas, que ndo se cansou de dizer que este projeto teria os dias contados.

E porqué?

Porque as medidas implementadas a bordo do Nacala, navio “cobaia” seria chdo de pouca dura,
e um exemplo que ao ser exportado, ndo teve 0 sucesso esperado, para 0s outros navios da
empresa.

E acontece, que o Mestre dos Mestres, ndo estava enganado.

O MBO, do modo como foi perspetivado sucumbiu e com ele a polivaléncia, tinha os seus dias
contados.

Norberto Pilar, e a sua equipa, quando da Criacdo da Portline, ao fazer o diagndstico das em-
presas extinguendas, apercebeu-se imediatamente da necessidade de montar uma estratégia
de gestéao direcionada e radical.

Essa estratégia consistia numa atuacao implacavel, em que a mao de ferro, seria 0 método mais
eficaz, para inverter o ciclo de “granel” entdo implantado nas antigas empresas de navegacao.

Deste modo 0s negécios e a avaliagdo dos riscos, seriam previamente tidos em conta e avaliados
caso a caso, por constantes e rapidas simulagdes, face a informatizag&o introduzida na empresa.

Assim, o cunho gestionario do “patrao”, cuja lideranga, se torna inquestionavel, mesmo que pa-
recendo estranha, e cujo mito carismatico,

Ihe é reconhecido e atribuido no meio empresarial, iria mudar radicalmente, a maneira de pensar,
bem como a utilizacdo de novos métodos de trabalho, e mudancas na atuacéo dos seus novos
colaboradores.

Dai que, Norberto Pilar ndo demoraria a fazer a sagrada pergunta:
- Meu caro!... Como € que fazia na sua empresa?

Respondida & questédo colocada por este Gestor, sem pestanejar, com a resposta na ponta da
lingua, a ordem né&o tardava a ser transmitida:

- Pois aqui vai fazer precisamente ao contrério...
Para os mais incrédulos a mensagem estava transmitida.

Habituados a que estavamos, a um desempenho, mantendo o “modus operandi” inalteravel; ou
seja, operando a estrutura sem a redimensionar, o Armador das antigas empresas, optou por
efetuar pequenas poupancas, atuando na reducdo dos fabricos necessarios aos navios, como
primeira medida, com vista a mudanca.
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Outras ineficazes medidas se lhes seguiam:

- Eliminagédo de linhas deficitarias ou pouco rentaveis sem introduzir fatores corretivos as causas
do prejuizo, o que viria a abrir o caminho a concorréncia.

- Venda de patrimoénio para aumentar as disponibilidades financeiras, que por sua vez foi uma
panaceia de curto prazo.

- Operar navios abaixo do C.A.l. (*), acelerando o endividamento, ja que este correu mais veloz,
gue a reposicao do déficit.
Véarios caminhos foram percorridos nas diversas companhias de navegacao nacionais, muito se
escreveu, muito se propos.

A maioria dos projetos de reestruturacdo ndo chegou a ter voz, pois enfermava por ser obsoleto;
portanto, desajustado & nova realidade do mundo do Shipping.

A falta de visdo dos Gestores de entdo, para o periodo das décadas seguintes que se aproxima-
vam, viria a antecipar o declinio do Armamento Nacional.

(*) = C.A.l. = Custo de Afretamento Interno.

Norberto Pilar e a sua equipa, estava consciente de que era imperativo impor um estilo de Gestéo
diferente.

Para isso era preciso legislagdo adequada ou flexibilizada, ou especifica para o sector, e imple-
mentar uma estratégia Social, que fizesse frente aos sindicatos do sector, neutralizando-os na
fase inicial da consolidagdo da Portline e dos seus negdcios.

Medidas pouco populares seriam introduzidas, na envolvente interna da empresa, em especial
na area dos recursos humanos, fechando-a as

perturbagdes das influéncias laborais externas, chegando-lhe a conferir quase o estatuto de “for-
tificacao”.

Falamos obviamente da inefici€ncia dos instrumentos coletivos de trabalho, e na dificuldade dos
Sindicatos se fazerem ouvir...

- O estilo de Gestdo para a mudanca, havia finalmente chegado.

Como é sabido, as escolas de “Gestores de Navios”, na altura designados de Superintendentes,
tiveram o seu aparecimento no seio das companhias de navegacéao extintas.

Cada uma delas com estilos e métodos de atuacéo diferentes, viria a ditar uma certa maneira de
estar, na area da Gestdo Técnica de Navios, entdo vivida.

Assim, os Superintendentes, passam a designar-se por gestores de navios, cuja filosofia é reunir
0s novos métodos de Gestéo, a forte especializacdo obtida nas areas Técnica, Comercial e Ope-
racional dos das antigas companhias de Navegacao.

A adaptacdo faz-se paulatinamente, a descentralizacdo da Gestdo de bordo, passa a ser uma
prioridade; é criado o Grupo de Gestao, um pouco parecido o GG “grandes gajos”, tal qual eram
apelidados os gestores de bordo, na altura em que a polivaléncia dava os primeiros passos.
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O grupo de trabalho GT, ndo sofre alteracdo, mesmo tendo em conta a reducéo espetacular do
namero de tripulantes a bordo dos navios transitados e ou adquiridos posteriormente.

Opera-se uma mudanca, gradual, com uma grande dose de expectativa a mistura, mas irrever-
sivel no conteudo, até a sua implementacéo total.

Alguns dos mais incrédulos, diriam que pela primeira vez na historia os homens néo tinham fu-
turo, face ao redimensionamento que se tinha

operado nas empresas e por ter havido excluséo, e pelo mundo novo que ai vinha, e alguns de
nés ndo cabiam la.

Também se dizia que a equipa vinda dos Correios, admitida como necesséria a vida, era uma
negacéao, porque a sabedoria era incerta, e a ligagdo ao Mar, apenas tinha de comum a Boia de
Sta Ana.

Bem depressa os “Carteiros”, esta nova equipa oriunda dos Correios, como era referenciada,
pelos maritimos e seus congéneres contestatarios, viria a demonstrar, como a imaginagao dos
incrédulos era débil.

O Ship Owner aparece como, que uma figura supra-visionaria, e ndo como elemento depurador,
e que so6 conhece trés verdades, discutir, afirmar e negar, por l& passamos com o Dr.Jodo de
Carvalho e o Cte Mota Duarte.

Enfim... Marinha...
Mais ou menos seriamos todos recrutados da CNN e da CTM.

Formados pela mesma Escola, a que se juntou a dos CTT, oriundos de empresas diferentes,
relembramo-nos, num rasgo de grande clarividéncia, que Sebastido de Carvalho e Melo — Dig-
nissimo Marqués de Pombal — ja havia concluido que Portugal até tinha homens para andar no
Mar.

Recuando nos tempos e a histéria assim a reza, o0 mar como meio ecoldgico natural, hd muito
seria invadido por seres alheios ao seu ambiente.

O homem mercé do fendmeno fisico, a que Arquimedes viria matematicamente a traduzir em Lei,
foi 0 seu primeiro invasor.

Como a sua mente ndo péara, ndo descansou enquanto ndo direcionou para 0os oceanos, tudo
guanto flutuasse e néo se dissolvesse rapidamente na agua.

Dai que da ancestral e rudimentar jangada, ao maior transatlantico, ou superpetroleiro, com
casco duplo ou sem ele, os gigantes da ordem dos milhares de toneladas brutas de arqueacéo,
foi um descuido no tempo.

Mas € nesse mar, que toda a nossa vida se desenrola, onde cada célula do nosso corpo emerge,
carregada de goticulas de agua salgada, cujas recordacdes sobejantes, repletas de bolor, con-
nosco teréo de viver depois na velhice.

Por isso, mudar a Gestao foi como mudar uma geracédo de valores, onde basta apenas mudar a
idade, para ser logo diferente.

A Portline foi a diferenca para todos nos.
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Perguntem a “Madrinha”, Da Adelaide e sua equipa de Comerciais.

Perguntem aos Operacionais, ja ndo podemos perguntar ao Cte Duque, porque ele deixou-nos,
mas nao sem antes, nos legar os seus ensinamentos, enquanto preparava a partida...

Por fim aos Técnicos, que pode ser a mim mesmo.

Ao senhor Doutor Almeida Serra, ter-se-a de perguntar novamente,

porque a razdo, decidiu ele acabar com as empresas de navegacao.

N&o bastaria ter mudado logo os Gestores?

Seja qual for a resposta, nada pode neste momento, fazer mudar o curso da Historia.

Mas, Norberto Pilar queria ir mais longe...

Uma empresa de shipmanagement, pioneira em Portugal, estava nos seus horizontes,
avizinhando-se como uma ideia subversiva, na luta contra a ortodoxia dos mais incrédulos.

Que fazer do excedente improdutivo resultante da reducéo do numero de tripulantes a bordo dos
navios?

Porque nao ultrapassar as fronteiras do imaginario e a linha do horizonte, na busca de novos
negoécios?

N&o sera 0 nosso pais constituido por montanha, planicie e mar?

Assim, aparece a Steer, como um grande movimento, em que o0s grandes movimentos sédo ge-

rados por grandes homens, em que a palavra enérgica € erguer o futuro, na sua forma classica
e visionaria de o ter de preparar primeiro.

Dai o sentir que estamos perante uma obra conclusa, perfeita; ou seja, acabada. Assim foi criada
a Portline...

Norberto Pilar no processamento cerebral das suas ideias ultrapassou a imensiddo dos possi-
veis, ascendendo ao ponto mais alto; ou seja, a sabedoria.

Doou, se é que assim se pode dizer, esse dom, a Norberto Fernandes e Jodo Moita e como cada
filosofia tem a sua palavra magica, os tornou seus seguidores fiéis.

Apenas recordo, porque ndo posso evocar, dado o pequeno lapso de tempo que nos separa do
acontecimento.

Os messias do mau augurio passaram com o tempo, e os valores que inventaram foram achata-
dos e reduzidos a nulidade.

A modelacao imprimida as empresas de navegacédo e de gestdo de navios, cujo aparecimento
se regista no imediato, caracterizam-se pela especificidade do seu negocio, mas sofrendo a in-
fluéncia gestionéaria do projeto criado e implementado por Norberto Pilar.
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Vindo do Canada
Rumo a ANGOLA

Reflexos da Guerra do Golfo e do falhango total do Free Trading, estando nos pelo final de 2001;
achei por bem que, relembra-me das palavas do dr. Cordeiro Batista (economista), proferida um
ano antes, que o rumo ao Canada seria 0 melhor dos investimentos, pois toda a economia mun-
dial apontava aquele pais, como sendo um dos 10 paises onde a riqueza e desenvolvimento
teriam a maior manifestacéo.

Como ja havia decidido ir de qualquer dos modos; aquelas noticias seriam de facto ainda mais
encorajadoras, de modo a abalancar-me de deixar tudo e todos e rumar ao Canada com alguns
tarecos.

Com a prote¢éo dos meus cunhados ali residentes vai para muitos anos; bastou ou facto de me
ter deslocado a Seven llhands, em Quebec City; pelo que aproveitando feriados encadeados
decidi fazer uma visita aos meus familiares residentes em Toronto.

Fiquei a conhecer os pontos estratégicos da cidade de Toronto, os lagos do Ontario — ali bem
perto de Laguna City — auténtico paraiso para que pode investir e |4 residir.

A finalizar as Cataratas de Nidgara; por quem fiquei apaixonado; ndo pelo seu histérico, mas sim
por sentir a forcas da natureza; e a poténcia daquela massa de agua a rugir cataratas.

A vida no Canadéa nao decorreu propriamente como haviamos planeando — com a sempre ines-
timavel dos meus familiares, quer do ponto de vista de integracdo no mercado de trabalho; le-
vando a uma série de sacrificios, para a integracdo da familia e sobre tudo dos filhos no Liceu.

Os jovens assim que se adaptaram no High Scholl, atingiriam rapidamente a universidade de
Toronto para o caso da Ana e o Pedro na Universidade de Waterloo.

No ar o espectro da Guerra do Golfo, e o falhango total do Free Trading entre o Canada e os
Estados Unidos; as coisas estavam a complicar-se para todos os habitantes do Canada; afetando
de um modo geral o mercado de emprego, aumentando este de 10% de desemprego quando
era de apenas 1%, antes de 1990.

Mas a decisdo estava tomada a motivacao inicial, da nossa demandada para Mississauga, ndo
se concretizaria por diversos fatores conjunturais mundiais, em que as Crises se implantam na
sociedade e nos lares em particular.

NG6s ndo fomos excecao as dificuldades de manutencdo de emprego sélido e bem remunerado,
a que se comam a juntar algumas faléncias no tecido industrial adjacente a Toronto.

Fomos um emigrante ao contrario, levamos capital para investir na compra de uma modesta
habitacao; que mia tarde recorriamos a compra de uma nova, em Brampton — cidade nova e em
crescimento visivel — para onde nos mudamos.

Trabalho com remuneracéo que deva para viver, ndo falta — a crise da guerra do Golfo — torna-
se visivel nos lares das varias comunidades internacionais; em que se comega a equacionar o
regresso as origens; com a agravante dos filhos terem ingressado na Universidade, a Ana fica
por Toronto, ali bem perto; o Pedro concorre a Waterloo e tem a felicidade de ser admitido na-
quela tao dificil Universidade.
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As coisas comecam a tornar dificeis para todas as familias; os fecho de fabricas de construcao
de automoveis; a construcdo civil e as industrias de transformacao alimentar, vestuario e lanifi-
cios; assim como, a de alimentos de nao primeira necessidade sdo as primeiras a colapsar.

Com estes indicadores, completamente contrarios a visdo do economista meu colega de traba-
lho; ndo so estava errada para mim; mas atingira em cheio os negdécios projetados da minha
empresa empregadora em Portugal, cujos negécios se estendiam naquela direcao.

Mais uma vez, o espectro de entrar no mundo do desemprego; e, agora com a familia deslocada
no Canada; o encerramento da fabrica multinacional onde trabalhava em Toronto; ouvido o con-
selho de familia, comei a movimentar as minhas amizades profissionais, com vista ao mercado
portugués, acabando por decidir pela Eurotagus que me receberia de volta.

A Eurotagus recebeu-me de bragos abertos, colocou-me logo a trabalhar mal desci as escadas
do avido em Lisboa.

Mas eu ndo estava feliz, sentia-me desajustado, por falta dos navios da sua envolvéncia do dia
a dia da deciséo e resolucao de problemas.

Nao deixei de aprender muito nesta empresa, tentei aproveitar o maximo, dos conhecimentos,
transmitidos; acabando por ir ao servico desta empresa em coligacdo com a Partex, estudar a
reestruturacdo da Angonave e da Pesca Angola, na area da Gestdo Técnica e Recursos Huma-
nos ligados as embarcacoes.

Passei a ganhar e a ter de enviar para a sobrevivéncia da familia uma parte substancial do meu
vencimento, para preencher a lacuna da falta de o meu ordenado no agregado familiar.

Com o apoio da Partex na casa de Transito onde viamos, 3 dos consultores deslocados de Lis-
boa; fomos cumprindo com as trefas e atribuices do projeto que nos estava a atribuido, apoio
domeéstico e a refei¢cdo da noite garantida para nao sair de casa.

Na hora do almogo era muito mias dificil de encontrar local para se fazer uma refeicdo, e ao
encontrar a peso de ouro.

Alguns sustos passados ao atravessar 0 Rogue Santeiro, algumas vezes queimados pelo tudo
de escape quando era preciso ir para debaixo do carro, para fugir as balas que surgiam de todo
o lado.

Foram momentos dificeis; ndo s6 para mim como para 0s outros cooperantes que estavam en-
volvidos naquele projeto.

Mas havia que concluir e honrar os compromissos a que nos empenhamos. Bons sustos sim.

Segue-se 0 momento do valeu a pena?

Olho para tréas e sou obrigado a reconhecer que tenho de agradecer aos meus Pais e ao Criador
o fato de ter nascido — felizmente sdo e sem nenhuma enfermidade ou defeito fisico

Na verdade, uma infancia cheia de problemas de - saude trataveis — que Deus me perdoe, fui
sempre “enfezado” adoentado; tal qual uma flor de estufa, com a ajuda sempre atenta da minha
Mae fomos ultrapassando os maus momentos.

Mas com mais injecdo, menos injecao, l4 consegui ir sobrevivendo; até chegar aos dias de hoje.
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Também na verdade se diga, que nunca tive 0 a preocupacao de cuidar a muito da minha saude,
em especial no tempo que andei no mar.

Estudei mal o inglés, o que foi uma auténtica “Burrice”; e a qual mantive sempre determinada
aversao, que a néo existir me teria facilitado, a minha progressédo da minha vida profissional,
guem sabe, levar-me a “enricar”.

Talvez tenha sido melhor, seguido o trajeto que me foi destinado, porque se ele tivesse sido
“lauto e fasto”, possivelmente ja teria partido com o Colesterol a 90.

Admito que poderia ter sido mais algo relevante para a o engrandecimento pessoal na comuni-
cacao e de utilidade para a humanidade.

As carreiras académicas, tiveram o conddo de serem mais faceis, com a assunc¢éo das respon-
sabilidades, a medida em que elas iam aparecendo, eram enfrentadas, mas podia ter ido mais
além.

A Escola Primaria de ma memoria — mas de grande beneficio — Professores Vieira, Felisberta e
Simdes — se encarregariam de me transmitir conhecimentos muito utilizados pela vida fora até
aos dias de hoje.

Manuel Marques Damas, na Escola Industrial de Aveiro EICA, se encarregaria de tratar as mi-
nhas orelhas em maré de inverno e algumas com frieiras, para finalizarmos o 5° ano.

Vou de rota batida para o Infante D. Henrique no Porto_dar continuidade aos estudos, seguida
de um estagio de um ano mais tarde, a que se segue a Escola Superior Nautica Infante D. Hen-
rigue e mais tarde o ISEC; com intervalos de 5 em 5 anos na escola Nautica.

Mar, Mar e Mar, 25 de Abril, passagem a vida terra, navios, empresas, “fugida” para o Canadg;
regresso passado algum tempo, Angola...

A Senhora de Fatima viaja comigo num dos bolsos dos meus cal¢des, estive do lado de |a, mas
regressei.

Estes textos acabam por ser uma choraminguice, mas isso € para ficar por ca.
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Porto Amboim

Fazer o milagre dos peixes

O senhor Dr. Alirio em representacdo de Salvador Caetano, Administrador do Complexo de
Pesca de Porto Amboim, as recomendacdes dos senhores Eng.ro Moita, numa tarde ensolarada
de inverno, convenceram-me que eu a pessoa com o perfil ideal, para revitalizar aquele complexo
pesqueiro de Porto Amboim.

O complexo pesqueiro, tinha a seu lado outro complexo, a Pesquanza mais moderno, com
grande capacidade de processamento e de congelacao de pescado com vista a exporta¢do, com
cja Direcdo mantemos uma relagéo de cordialidade e ajuda mutua.

A Pescuanza semi-estatal com apoio do governo espanhol, laborava como podia e sabiam.

Bem ou mal dirigida — queixavam-se alguns angolanos residentes; mas o0 assunto nao era nosso,
pois tinhamos uma trefa ardua — quase para nao dizer impossivel de concretizar.

O territério da Amboim Pesca estava limitado pelo acesso ao mar, pela Pescuanza, por outra
empresa de pesca de menor dimensao e pela estrada marginal da cidade de Porto Amboim.

O complexo comportava uma central elétrica de alta poténcia pertencente a EDA: acionada por
uma maquina diesel de 20.000 hp, com uma manivela saida do carter: portanto imobilizada e
outro gerador grande, mas de pouca Poténcia, antiquissimo, que cheguei a colocar a trabalhar.

A central possuia poténcia suficiente para a cidade de porto Amboim e de todo o complexo fabril
e injetar na rede geral para o Lobito.

Havia outra central elétrica nova (ndo comissionada) montada pela Coperazione Italiana, que a
pedido da EDEL fomos lancar e efetuar o paralelo com os alternadores acionados por Diesel
Caterpilar.

A Lux da rede além de ser insuficiente para o consumo doméstico de 4 residéncias e um refeitério
do complexo, ndo era estavel; o que causava grandes perturbacdes nos trabalhos que teriamos
gue concretizar prioritariamente,

A Administrac@o decidiu adquirir um grupo eletrogéneo a diesel, com uma poténcia na casa dos
700KW; que foi bem melhor, do que nada.

As habitacdes ndo tinham conforto algum, ndo havia ar condicionado, nem tdo pouco instalagéo
elétrica, que estava em execucdo, bem como a montagem do gerador e a ser refeita a instalacdo
elétrica de forca motriz para o quadro elétrico da instalacao frigorifica ( para nés que seria de
emergéncia ) mas de facto seria principal, chegando a fornecer energia para o Hospital e Esqua-
dra da Policia.

Dentro do complexo da empresa, estava a alocada a delegacéo das pescas de Porto Amboim;
cujo relacionamento connosco foi sempre de grande dificuldade; que teria o seu fim, com a cons-
trucdo de uma Delegacéo fora do complexo, na cidade a custas da Amboim Pesca, Lda.; o que
nunca se veio a verificar.
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Estamos em 1992, assisti ao aparecimento das primeiras e Unicas chuvadas de maio; onde era
preciso andar de agua pelos joelhos; fruto da falta de drenagem conveniente do pavimento de
macadame — lama a mistura — que perturbava todas as operacoes.

Com o estabelecimento da energia elétrica do nosso grupo eletrogéneo, podemos de imediato
colocar em funcionamento dois silos de producéo de gelo em escama, realizando alguns Kwan-
zas para recuperacado das habitacdes do complexo e pagamento de alguns salarios a trabalha-
dores e efetuar algumas pequenas compras no mercado local.

A fota pesqueira era constituida por 10 lanchas palangreiras de aluminio rebitado, transferidas
do patriménio da Atlantica Portuguesa de Pescas, empresa do grupo acionista da Amboim
Pesca, LDA, com motorizagbes muito antigas; cujos sobressalentes de reposicdo — ndo eram
originais — mas 0s mais parecidos, existentes no mercado; e todas elas equipadas com radios
VHF; Bussolas, Baterias e mais tarde Refletores de Radar.

Avarias constantes nos motores da propulsdo, mudas de baterias, perda de rumo do pesqueiro
para terra; das 6 lanchas a operar e uma de reserva ao cais, o pescado de qualidade raramente
ultrapassava os 300 a 400 kg, dia; mantido em gelo de escama, face os 18 postos de controlo
militar entre Porto Amboim e Luanda.

Para além de dias de espera nos postos de controlo, as dadivas “consensuais”; a perda de qua-
lidade do pescado devido ao meio de transporte utilizado, inviabilizava em tempo a colocacao de
peixe fresco de qualidade em Luanda, agravado pelos ataques no percurso, a que se lhe junta o
processo de oficializacdo para ser exportado de avido para Portugal.

Em resumo nunca conseguimos colocar durante este periodo 1kg de pecado de qualidade no
aviao rumo a Lisboa.

Tivemos que mudar estrategicamente o rumo do negdcio, dadas as tamanhas dificuldades e a
sucessdes de ataques; em especial na zona do Quanza e outras zonas nao esperadas do per-
curso habitual para Luanda.

Optamos pela venda do pescado a intermediario, nas nossas instalagdes; com pagamento em
moeda local; deixando de ter a responsabilidade de tentar chegar com o pescado a Luanda.

Comeca-se a delinear numa primeira fase a aquisicdo de uma traineira que seria 0 meio de
rentabilizar de imediato e capitalizar dinheiro, para ser investido na recuperagdo do complexo -
dotando-o de um sistema de tubagem do Cais - onde a traineira descarregava todos os dias
durante o dia — até a sala de processamento do pescado.

A traineira em vez de estar a descarregar durante todo o dia debaixo de sol, chega as 6.00
h da manhé e as 7.00 estava descarregada.

Verificou.se uma grande economia de escala, com este procedimento; mas era preciso pescar...
A traineira acabou por vir, fomos a Luanda e navegadmos com ela para Porto Amboim.

O Mestre disponivel era o Senhor Henrique, que acabou por ser contratado e encarregado de
procurar elementos para a sua a campanha.

Como as dificuldades foram diminuindo, com as duas tores de gelo de escama a produzir ao
nosso complexo chegou a ser o Unico em funcionamento na producgéo de gelo deste tripo.
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Comeca-se a pensar na deslocacao do navio Boa Viagem e Alpiarca e mais tarde o Palangreiro
ALFA.

Em simultaneo da-se inicio ao lancamento dos compressores de frio e a um dos dois tineis de
congelacéo de 20 tons dia; porque para nosso infortinio, 0 nosso concorrente a Pescuanza
de 15 em 15dias inunda o mercado local e periférico, com aintroducdo de dois cercadores
a descarregar 400 tons de carapau por més mesmo ao nosso lado.

Durante uma semana apos a chegada de um dos cercadores, ndao temos clientes, todo o peixe
vai ser congelado e retido numa das 4 camaras frigorificas capaz de o conservar.

Deixa.se também de vender gelo em escama, o silo ndo é isolado termicamente, comecando o
gelo em escama a liquefazer-se e a criar um gigantesco bloco de gelo, a que o sistema néo esta
preparado para destacar.

Logo que o mercado requer o pescado; mesmo vendo ao dobro do preco anteriormente prati-
cado; os custos energéticos de gaséleo e freon, para o sistema de frio para o sistema seriam
sempre muito elevados.

Esta decisdo por parte dos nossos concorrentes, faz com que tenhamos que congelar pescado
de baixo valor — sardinha lombuda — em caixas de plastico de 30KG — evitando os custos da
embalagem de cartéo e colocacao da linha de embalagem em funcionamento.

Quer isto dizer que la se foi a sinergia de grupo — da instalacédo, a sala de processamento e
escolha de pescado ficou integrada no sistema, e com a coloca¢do dos outros compressores em
funcionamento, o complexo ficou totalmente reorganizado e em pleno funcionamento; sempre
dependente da capacidade energética do nosso gerador.

Com a chegada da traineira, e com os elementos de fiscalizagédo das pescas, a viver no meio de
nés, e a controlar cabaz a cabaz desembarcado; o tema da construcéo da Delegacéo das Pescas
prometida “segundo eles”, volta ser motivo de interferéncia, a que o Delegado das Pescas reage
mal recusando-se a ouvir-nos.

Algumas dificuldades financeiras foram resolvidas localmente, recorrendo a sucessivos emprés-
timos do senhor Serafim Cacais; mais tarde regularizadas pela Administragdo da Amboim Pesca
Lda.

A misséo de recuperacdao inicial de todo o complexo de frio, transporte do cais ao complexo de
processamento de pescado e sua embalagem, traineira e lanchas palangreiras.

O infortanio bate-nos a porta, 3 um 6bito e dois feridos em estado grave; perto de cabo Ledo.
O pavimento do complexo é alcatroado, a delegacéo de pesca abandona o local, e pouco tempo
depois, comecam a surgir dificuldades de ordem técnica, a que se segue avaria no gerador do

complexo.

Segue-se 0 Eng® Cintra Viegas e mais tarde o Engr® Guedes, o Senhor Queirds vaia acompa-
nhando de perto, a evolucao e o assalto da mesma por parte do sécio local.

Tenho de agradecer ao Senhor Queirés o fato de me transportar para hospital dos comandos,
em Cabo Ledo; onde viria acordar sobre a pedra mortuaria, salvando-me de morrer ali na estrada.

O ultimo suspiro do Electricista Radul, foi deitado com a sua cabe¢a no meu braco.
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Salvador Caetano. Pela mao do senhor Dr. Alirio Santos agilizou a minha estabilizacdo numa
clinica em Luanda.

Depois de muitas peripécias, ja dentro do avido, queriam retirar-me. pois ndo havia meios que
garantissem a minha imobilizacéo a bordo, deixados no armazém depois do avido ter ido a Meca,
no colch&o que trouxe de Cabo Ledo, intercalado em cinco lugares que retiraram do avido para
eu vir naquele voo par lisboa.

Nunca tinha apanhado um voo com tanta turbuléncia. Foi muito dificil chegar cé Dr. Alirio com
vida, acrescido destes anos todos em permanente dor.
O Senhor Salvador Caetano mereceu todo este sofrimento.

Obrigado por me ter acompanhado nos momentos em que estive do lado de 14...

Dizia eu, noutro livro que qualquer dia lhe conto uma histéria com todos estes protagonistas;
senhor Parente, Eng.° Pedro Cristina, Queiroz, D2 Judite, André, Cte Vaz, Bolica, Comissa-
rio Municipal, senhor Bispo do Sumbe, e outras figuras tipicas daquela terra.

Mas olhe que nédo nos deixaram fazer mais....

Claro que ia dizer algo mais, falar sobre os amigos que de uma forma outra, nos ajudaram a
proteger aquele patriménio, instalado de guerra a sua volta, mas acho que tenha anteriormente
dito tudo foi de importante.

Foi dificil, mas nao impossivel tal como o Eng® Moita dizia. que havia alguém capaz de colocar
tudo aquilo a funcionar. Nisso ele teve razéo.

Foi uma pena. Aqui foi Africa.... Mais propriamente Porto Amboim em Angola.

O caminho estava apontado...

Angola, Mar, Pesca e Técnica
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Cidadao Maritimo Principios Basicos da sua Educacéo

Acabada que é a Escola Nautica, assume-se que os recém-formados devem procurar um navio
para sua iniciacao profissional; podendo optar logo por um emprego em terra, porque o problema
de tropa néo se coloca.

Independentemente das praxes que venham a ser adotadas navio a navio, tendo em considera-
¢ado o grau maior ou menor da malvadez dos nossos superiores; Trancaline, sempre foi “hu-
mano”, mas com um estatuto abaixo de céo.

Considerando esta Doutrina Maritima, a sim por bem dizer, como uma Lei Universal mais ou
menos generalizada; que ndo posta em pratica enfurecera “NEPTUNOQO”, podendo alterar o am-
biente de vivéncia no navio, e dar pouca sorte nas saidas a terra.

Temendo males destes entre outros males, que podem causar esterilidade entre os vindouros;
pelo sim pelo ndo, € melhor inicia-los nas boas préaticas ancestrais.

Estdvamos no Lobito a bordo do Sofala numa comemoracéo restrita no camarote do 1° Oficial
de Maquinas, de volta de uns chouricos a Camdoes, receita do Quim Roméao da Figueira.

Nao foi preciso bater a porta, ela estava aberta e a 2 metros da porta que dava para 0 conves
principal a BB, e dai a um metro do patim do Portalé.

Pela porta dentro entra um aluno da Escola Nautica, que eu conhecia, que vinha em viagem de
estagio, noutro navio da companhia; fazendo-se acompanhar de duas loiragas norueguesas,
gue pediam encarecidamente para utilizarem uma casa de banho, pois precisavam de uma, a
fim de se higienizarem, coisa rara nos portos de todo o mundo.

Claro a primeira da mais aflita entrou na casa de banho, saiu e entropecou na carpete e ficou de
“cu para o ar” em cima do meu beliche, espaco intermédio entre a sala de convivio e a casa de
banho, e adormeceu; mais parecendo ter hibernado.

A outra entrou na casa de banho, demorou, demorou, que tememos gue tivesse adormecido.

N&o, estava a rezar, dormia com os cabelos enfiados na sanita, e assim debrucada de joelhos,
teve de ser removida; toda “mijada” e vomitada, pelo que foram levadas quase de padiola, ao
portalé do seu navio atracado uns 500 metros a frente.

O rapaz, Aluno da Escola Nautica, e futuro colega agradeceu muito, tinha cumprido bem a sua
obrigagdo como futuro companheiro — a de acartar para os mais velhos - comeu um pouco de
chourico, e s6 mais tarde o iriamos encontrar no mar, rumando certo, ja aposentado e afastado
do balanco. A intencéo do rapaz foi boa; mas estava muito mal-acompanhado naquele momento.

Aparece de vez em quando nuns almogos que ocorrem |4 para os lados do Ginjal

O Trancaline | relata de modo muito “suave” o episddio da minha vida atribulada em Angola; para
além das muitas amizades que la deixei.

Também havido dito que nunca mais l& colocaria os pés; mas menti porque acabaria por ir |4
passar uns meses, a ajudar a implementar o sistema ISM numa empresa do setor.

Lancei anzéis em Porto Amboim, onde se passaram alguns episédios na minha vida, que néao
cabem na cabeca de ninguém; pelo que € melhor nao falar deles e muito pouco os transcrever.
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Posso vos garantir que de uma prisdo onde eram cerca de 1.000 residentes, caso ndo pudesse
enviar produtos do Mar, por dia morriam & fome mais de 10 presos.

Antes de passar pelas “trevas” tive oportunidade de andar de helicoptero, em bimotor — registado
como padre Albano — e receber visitas importantes quer do Regime quer da ONU.

Tenho grandes recordagdes de Angola passadas com o Senhor Governador Ramos da Cruz; do
senhor Comandante Vaz, Comandante Torcato, Senhor Bispo do Sumbe D. Zacarias Kamwe-
nho, Senhor Kidima, do Julido e do Senhores Serafim, Coronel Arade da Unavem.

Aos domingos — nos intervalos da guerra — e dia de descanso dos pescadores, juntavamos o
Pessoal da Unavem, alguns civis e eclesiasticos, faziamo-nos ao Mar para efetuar uma pescaria
junto a costa; que normalmente, acabava sempre por comermos a sardinhas destinadas ao isco.

Depois vieram a as trevas...

Tinha compromissos para com a vida, pelo que tive de reaparecer para acabar de ajudar a criar
filhos, vé-los aos solucos, trabalhar com afinco e gosto, dando continuidade a vida.

Uma vida celibataria — dada a situacao gerada pela guerra — procurar desenvolver um projeto
condenado desde a primeira hora face a dificuldade de circularmos de Porto Amboim para Lu-
anda.

Senti-me “grande” pois embora com 0s pequenos recursos no acesso aos materiais, pude face
as necessidades concretizar projetos de vida profissional; que se calhar noutra parte qualquer
do mundo néo o fazia.

Foi bom até...

Que senti o alcatrdo quente, de um dia ainda mais quente de julho. Vi o jeep de patas para o ar,
entre Cabo Ledo e Luanda, e senti o frio da pedra mortuaria do Quartel de Comandos de Cabo
Ledo.

Lembro-me que tinha sede, que ndo me podia mexer e do muito barulho do rotor do helicoptero,
da maca do avido, e mais tarde da minha mulher...

Regressei, mais tarde, a Luanda e Porto Amboim para apanhar um susto no mesmo local
do acidente...

Nao sou supersticioso, mas pelo sim pelo ndo, ndo volto mais la...dizia eu na altura em que
escrevi este texto.

O calulu estava magnifico, a nossa cozinheira nativa, natural do Sumbe, fez as delicias dos nos-
sos convidados da ONU, e dos Generais do MPLA, que nos faziam uma visita de cortesia.

Um rebentamento de uma granada de morteiro, alguns metros do local onde estavamos, fez com
gue toda a gente desse de frosques, sem saber para onde.

A tropa que fazia parte da comitiva dos nossos convidados, a almogarem no refeitério, ndo tar-
daram a pegar nas armas, e vai de dar caga ao inimigo.

Foi tiro de meia-noite.
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Ferviam granadas por tudo quanto € sitio.

Algumas balas passaram sobre as nossas cabecas e foram-se alojar no umbral da porta de
acesso ao 1° andar da nossa residéncia.

Foi por pouco naquele dia.

respetivas mesas, e o almoco recomecou... Eu sabia receber bem este pessoal; pois, eles pro-
tegiam-me o “cabedal’.

Também as “brazucas” da ajuda humanitaria internacional sediadas no Sumbe antiga Capital
Novo Redondo, apanharam um susto do caracas, porque tdo cedo ndo lhe pusemos a vista em
cima.

A tropavolta que nédo volta, estava por Ia.
E assim, vai dai, que ao mar me fiz, aprendi a remendar rede, a larga-la e a fazer o cerco.

A olhar e interpretar a sonda, o sonar e radar e quando nenhum destes trabalhava, a proa com
0 Mestre Henrique, a ver o peixe a “arder”, para largar rede.

Eu sou franco. Nunca vi o peixe a arder na agua a proa da traineira. Eles viam!
Mas eles viam, largavam a rede e vai dai umas toneladas de pescado apanhado.
Palavra de honra que nunca consegui ver o peixe a arder.
Também aprendi a arte de conhecer o pescado, amanha-lo, secé-lo, a escalar e a comer...
Por isso dou por bem o tempo e a minha passagem por Porto Amboim.

Por forca da guerra tinhamos de produzir a energia de que precisavamos, e isto quer dizer que
0 complexo pesqueiro em si era um navio, em terra firme. Portanto estavamos em casa...

Mas o Cte Fontes ndo me ensinou tudo... O Eng.°® Moita também nao; ndo porque ndo soubes-
sem, mas apenas por falta de tempo...

Ali, tivemos o navio ALFA, um navio de pesca palangreiro, novo e que nos fascinou, pelo seu
sistema usual de pescar, “longline”, como ainda pela tecnologia que a embarcacéo dispunha.

Foi de facto uma grande oportunidade meus caros; quiseram-se ver livres de mim, mas eu
voltei... A muito custo, mas voltei... E com alguns conhecimentos mais...

Portanto néo esteja triste, que a missdo, embora com mortos e feridos, foi cumprida.

Meu Caro Dr. Alirio Santos, mesmo em Guerra, tivemos o mundo africano nas maos, ao con-
seguirmos colocar num ano, aquele complexo pesqueiro a laborar em pleno, conforme a Tv de
Angola divulgou, facanha, que outros cooperantes europeus, com mais potencial do que dispu-
nhamos, n&o foram capazes em 15 anos.

Se me perguntarem se queria para os meus descendentes, uma vida episédica como a minha,
e tivesse a oportunidade de dizer n&o... ndo hesitaria em Ihes dizer para irem a procura de pe-
tréleo.

Foi uma pena. Aqui foi Africa.... Mais propriamente Porto Amboim em Angola.

Meu Caro Dr. Alirio Santos, mesmo em Guerra, tivemos o mundo africano nas maos, ao con-
seguirmos colocar menos de num ano, aquele complexo pesqueiro a laborar em pleno, conforme
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a Tv de Angola divulgou, facanha, que outros cooperantes europeus, com mais potencial do que
dispunhamos, ndo foram capazes em 15 anos.

Aqui Luanda...

Lagosta tinha muita que em cativeiro no complexo serviam de alimento as mais atrevidas; de
modo que sabia melhor uma pequena garouprinha, cozida com uma batatita cozida. Foi aqui que
a prendi a saborear e a gostar de peixe.

Estamos preocupados com o abaixamento do indice de pesca diaria; as lanchas passam mais
tempo que o normal que o habitual, descarregam as baterias, ficam sem radio e na sua ultima
comunicacao dizem que estardo a navegar para sul; quando de facto estdo a entrar na corrente
maritima de Benguela.

Perdia-se um dia de pesca ou mais, utilizando a traineira como embarracdo de busca, fazendo
varrimentos até as encontrarmos.

Tentamos contornar estas constantes perdas de rumo; montando um mastro com defletores de
radar; dando um sinal mais claro me identificavel no radar da traineira.

Mas as perdas de rumo e o abaixamento do indice diario das capturas, tinha algo que se dis-
sesse, sem aliado a venda direta, a compradores nédo identificados, que por nds quer pela auto-
ridade competente, que faziam compras aos nossos e pescadores escolhendo as espécies de
melhor qualidade; e, mais bem cotadas no mercado.

A Fiscalizacdo das Pescas nao tinha meios maritimos para fiscalizar as embarcacdes nos pes-
gueiros de referéncia, e nés também nao.

Deste modo, o peixe pouco ou nada varia em matéria de capturas; chamamos a nés o apresta-
mento das artes de pesca, assumimos a manutencdo motores antecipando as rotinas de manu-
tencdo e fornecemos 0s viveres sem custos; bem com a varagem das embarcagfes para trata-
mento dos cascos.

Estes incentivos, foram acompanhados de uma valorizacdo do precos das capturas; regime que
funcionou bem nos primeiros 3 meses; até, os compradores do Mar alto acompanharam a evo-
lucdo do mercado clandestino e nalguns casos, superam os valores vigente mente equivalentes.

A traineira conhece dias, de ndo se fazer ao mar por falta de elementos de producéo, por falta
de motivagéo e soldos que ndo davam para alimentar as familias, face *as constantes desvalo-
rizacdes da moeda nacional.

Um fendmeno de migracdo nunca dantes vista de milhares de focas com suas crias oriundas da
regido polar, transportadas na corrente fria de benguela, que em poucos meses destruiram a
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pesca artesanal, fazendo que a comunidade pescadora, néo se fizesse ao Mar. A situacado agra-
vou-se com o prolongamento dos degelos polares e seu caminho impossivel de alterar o rumo.

Limitados a 30 milhas da costa a nossa atividade, havia que transpor a linha das 30 milhas;
ultrapassar o habita das focas, para pescar um pouco mais longe da costa. Equaciona-se reparar
e enviar os navios do Grupo Boa Viagem, Alpiarca, a que se seguira o Palangreiro Alfa.

As comunicacdes por via terrestre continuam a encerrar fatores de sorte, a alimentacao adquirida
em Luanda, com o apoio da Robert Hudson do Grupo, faz-se com dificuldades, deixam-nos em
sérias dificuldades, com o falecimento do Irm&o do Diretor Geral; e, este ter ido para a concor-
réncia.

A empresa informatiza-se, faz controlo efetivo das capturas, das compras e das vendas, vivendo
num sofoco permanente para sobreviver. A guerra ndo tem fim a vista; registam-se alguns ata-
gues, direcionados ao complexo; os trabalhadores debandam, e alguns temerosos pela sua so-
brevivéncia, chamam o helicoptero para irem para Luanda.

O Governador Provincial, atira a boina ao chdo, vem a Porto Amboim com um batalhdo de mili-
tares; é preciso preparar logistica para a tropa; reunido na minha residéncia para saber quem
teria chamado o hélio; coisa que desconhecia por nada me havia sido comunicado; e os ocupan-
tes do hélio ndo o tinham apanhado no nosso complexo.

As autoridades locais, oficiais da comitiva do Senhor Governador Ramos da Cruz, relnem a
porta fechada; almogam e regressam ao Sumbe (novo redondo).

RELACIONAMENTO INSTITUCIONAL

Governador Civil

O senhor Governador Ramos da Cruz, era uma pessoa sensata de bom trato, tendo
ocupado a Pasta do Ministério do Mar, fazendo-se acompanhar de alguns Generais, que
nao viam com bons olhos, a nossa cordial relacdo com o Coando das tropas da ONU,
sediadas no Sumbe, pois era voz corrente que esta organizacédo internacional fazia che-
gar ao Inimigo (informacédo pertinente de posicionamento das tropas Governamentais).
O que nao era nada do agrado dos comandos do MPLA:

FORCA MILITAR UNAVEM

Sempre tivemos uma postura neutra de entreajuda, sempre o afirmamos, se de um lado
recebiamos protecao militar; do outro lado, uns chocolates, umas conserva, e de quando
em quando viajava nos avides da ONU para Luanda, na minha condicdo de padre Al-
bano.

Ao domingo patrocinavamos umas pescarias ali ao largo do complexo, falavamos do
Grito do Ipiranga, e lavavamos a vista devido a surriada constante do mar.

Estreitamos os nossos lacos de amizade, e conseguimos um equilibrio entre as partes;
pelo menos, aparente.

O Coronel ARADE, que comandava aquela forga militar era brasileiro vinha de uma forga
de paraquedistas, a ajudou-nos dentro da sua possibilidade.
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MEDICINA LOCAL

O resto do Staff era composto por Oficiais e especialistas, e um pequeno leque de pes-
soal feminino dedicado a enfermagem; que auxiliou na complementaridade do apetre-
chamento da nossa farmacia do complexo; com os medicamentos que tratAvamos o0s
nossos marinheiros, trabalhadores e familiares do complexo, que estimdvamos horizonte
de 600 pessoas.

Conseguimos manter o posto médico em funcionamento, durante algum tempo; que com
a saida do enfermeiro nos obrigou a recorrer ao servico de enfermagem da AMI; e com
eles estabelecer e estreitar lacos de amizade. Claro, medicamentos por pescado, para a
alimentacao diaria.

RELACOES COM O CLERO

Sua Ex.a Senhor Bispo do Sumbe, D. Zacarias Kamuenho, por coincidéncia amigo do
Bispo de Quelimane, meu Tio D. Francisco Nunes Teixeira, relembrava a necessidade
de manter um salutar e relacionamento entre as empresas sediadas naquela provincia e
0 episcopado; mesmo dilatado no tempo, como um sentimento de fé de misséao.

Claro que fizemos a vontade ao Sr. Bispo Zacarias Kamuenho e levamos algumas pe-
guenas lembrancas, durante as encetadas visitas.

INTERACAO COM O GOVERNADOR MILITAR

O Governador Militar Fenando Vaz, tera sido a maior valia que poderiamos ter do nosso
lado, pois através dele conseguimos beliches para as tropas de protecao fisica residen-
tes no complexo; e mais umas outras quantas destinadas as tropas em movimento nas
zonas de conflito; assim com armamento de defesa e municdes.

Falar com o Senhor Governador para tratar de assuntos relacionados com a atividade
do complexo; licencas, isengdes, etc: s6 seriam possiveis com escolta militar; rendi¢cao
de elementos da protecdo fisica.

RELACAO COM A EDEL

Algumas dificuldades de colaboracdo no inicio da crise energética; o nosso Grupo Ele-
trogeno foi visto como uma boa opcéo para o Municipio e claro para a Amboim Pesca
Lda. Passamos a cooperar sob o signo da entreajuda.
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...as colheres...

Era tarde quente de verdo.
Havia chovido.

No ar um cheirinho a mentol, de uns gquantos novos eucaliptos, a mistura com o aroma de uma
s quantas bostas de gado vacum, fazia-se sentir naquela que seria a grande auto-
estrada, Estarreja — Pardilhé.

A azafama era grande, homens, mulheres, carros de vacas e estas, num vai e vem frenético, des
carregando, ora cascalho, ora saibro para consolidar e dar corpo a nova estrada que iria ligar as
duas localidades do Concelho. J

a que recuamos no tempo, ali um pouco mais a frente no final da Pévoa de Cima, inicio da sinistr
a Gandara de Pardilh6; local onde se registaram, alguns crimes, esperas, acidentes e outros eve
ntos a calado da noite; como por exemplo, assaltos com as respectivas consequéncias.

Também, se passeou de bicicleta, a pé, montado de boleia na galera do Tio Jodo Bonito, ou mon
tado em cima do macho ou do jumento.

Lembro que demandavamos para aquela local, nas férias grandes de verao, normalmente durant
e o dia, e fora dos dias de mercado em Estarreja ou dia das feiras de St°® Amaro.
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Sim porque era certo e sabido, ou acabava com a saida dos bombeiros ou da GNR.

Sim, porque era certo e sabido, que alguém ficava sem a carteira e do apuro da venda do gado,
gue culminava com a intervencao da ambulancia Studbaker dos Bombeiros, com o Zé Nordeste
e os Tarrincas; e, com as bicicletas com as espingardas Mauser, dos guardas da GNR, Monteiro
e Teixeira.

Portanto, aventurarmo-
mos a fazer uma caminhada, durante a noite pelo meio do pinhal, até Pardilhd, s6 em grupo; e m
esmo assim, vai ndo nos livravamos de levar um carga de porrada...

E um facto que algo nos impelia para aquele lugar; muito em especial nas noites de sabado, par
a irmos ao baile namorar; 0 que nem sempre era bem aceite, pela rapaziada daqueles sitios

Também era um facto que mais tarde - ja com a estrada feita - corriamos grandes ricos naquelas

deslocacgdes, pois em noites de grande nevoeiro, era preciso caminhar a frente da carrinhado Or
lando Bote, onde ia o resto da rapaziada, a marcar a berma da estrada para nao sairmos dela. P
or isto tudo; e ndo s, estamos a ver a importancia de que se revestia, aquela benfeitoria, de pav
imentar e alcatroar, aquela via de comunicagéo.

Também porque a mesma, era o caminho do grande e saudosa figura do nosso Concelho; Dr.Jai
me Ferreira da Silva, nosso dignhissimo médico e familia; Presidente da Camara de Estarreja e m
ais tarde Governador Civil de Aveiro.

Muitos de nds lembramos da vida e obra do Dr., Jaime Ferreira da Silva, que um incidente tragic
0 no Monte Branco praia da Torreira, lhe haveria ceifar a vida. E a nossa histéria comeca aqui.

Como ia dizendo os carros de vacas iam e vinham, descarregavam o cascalho, que homens e m
ulheres a mistura distribuiam, e nivelavam com anchinhos, logo batidos pelos macos de madeira
de modo a compactar as pedras; para de seguida, serem cobertas, regadas e batidas novament
e.

O saibro juntava-se-lhes, nivelava-

se com os rodos, e 0 “batuque” dos macgos logo de seguida. A obra era seguida de perto, pelo Pr
esidente da Camara Dr. Jaime Ferreira da Silva; que por ali passava todos os dias, a Caminho d
a Camara Municipal, ou do entdo Centro de Saude.

Todos os dias durante todo o tempo que durou a obra de construcdo da estrada; o nosso saudos
o Presidente de Camara, controlava, inquiria, resolvia dificuldades de logistica; e dava — em eco
nomia de escala — umas quantas consultas médicas, a trabalhadores, e carreteiros e alguns mari
nhdes, que por ali passavam a caminho da apanha das pinhas.

A estrada la se foi fazendo; e com ela, se repetia o cenério do quotidiano do nosso Presidente, N
uma dessas tardes depois de regresso do almoco; vindo de Pardilh6, e estando o Dr, Jaime Ferr
eira da Silva, a receber do capataz da obra, uma relacdo dos carros de areia descarregados dur
ante a semana, é este interrompido por um dos carreteiros, para que o Dr. Jaime ali mesmo o0 o
bserve de uma maleita antiga.

Oh homem do caracas. Diz o Dr. Jaime.
Ent&o vocé néo vé que estou a conferir as carradas de areia?

Mas 6 sr. Doutor. Eu ndo tenho tempo de ir ao seu consultério; sabe o que é, eu moro no Barreir
o-de- Além, e o sr. Doutor sabe como é a vida de lavrador?
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N&o d4 jeito nenhum.

Va la mostre cé. Ora o Dr. Jaime, que nunca sabia dizer ndo, la interrompeu a conferéncia; e ali
mesmo, mandou 0 homem abrir a boca, espreitou |la para dentro, e vai de receitar, recomendand
o que fosse a farmécia ao Senhor Ribeirinho aviar.

O nosso homem desfez-
se em agradecimentos, guardou a receita ho bolso do velho colete, pois seria sua intencdo de p
assar pela farmécia para aviar a receita, no regresso a casa no final do dia.

Assim pensado assim feito.

Entregou a receita ao farmacéutico sr. Ribeirinho; este desdobrou-a, leu-a.
Parou, olhou para o homem.

Cocou a cabeca, voltou-se para este e disse-lhe: - 6h homem de Deus.
Vocé nunca mais vai acabar de tomar isto! Mas oh sr Ribeirinho.

Porque é que esta a dizer isso?

O remédio é assim tdo mau de tomar?

Um carro de areia as colheres?

SONECAS
Superintendente de Luxo

Do nosso superintendente s6 sabemos que este latifundiario, resistiu ao 25 de Abril; 14 para
os lados de Leiria.

N&o foi afetado pela revolu¢cdo encetada pelos vidreiros; consta que subsidiou alguns manifes-
tantes, carentes de alimentos.

Nao se sabe também o que o motivou a rumar a Escola Nautica, abracar a carreira de Oficial da
Marinha Mercante e dar continuidade a ela, mesmo depois de sua aposentacao.

Dizem as mas-linguas, que sua esposa o obrigava a amanhar as propriedades, a cortar as ervas
daninhas e a limpar os terrenos.

Pensou algumas vezes que deixaria definitivamente o Mar; se, entretanto, um dos seus rebentos,
produto do matriménio, o presenteasse com um neto.

Demorou mais tempo do que o desejo de ambos — mais sua esposa — claro; mas cegonha que

ia a caminho do seu ninho em Aveiro, enganou-se e acabou por pousar numa das suas proprie-
dades, bem perto do santuario de Fatima.
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Foram abencoados com uma menina linda, que sdo os olhos da avé.

Houve festa e leitdo e eu ndo soube de nada, nem uma sandocha chegou, aqui ao Consulado
do Oeste.

JCH — Chefe de Luxo

Violininho ‘

MARLEY & Boris

Por outra via com um grande abrago de amizade, de apreco e de admiragédo ao meu “Pupilo”
Engenheiro José Carlos Henriques, Diretor Técnico da SCMA, Lda., atualmente meu
Superior Hierarquico, como resultado da passagem do testemunho, tendo em conta o Principio
de Peter, momento em que o Aluno troca de lugar com o Professor.

Para estes meus amigos tinha uma surpresa preparada, que era um livro de memoérias, intitulado
Trancaline |, em que relato algumas passagens da minha vida e das vidas comuns, dos Oficiais
da Marinha Mercante, com algum humor maritimo a mistura.

O livro néo foi editado, assim como este ndo vai ser, foram feitos 500 exemplares entregues em
mao ou enviados pelo correio.

O Trancaline | e o Trancaline Il e lll irdo ficar disponiveis no meu site www.trancaline.com; e,
constituira uma prenda para todos aqueles que o queiram ler; desde que, ndo facam
comentarios “mauzinhos” ao seu conteudo.

E facultado graciosamente.

A sua linguagem é uma mistura terra ou maritima, fala de marujos, navios, bombeiros,
radioamadores e € ilustrado com fotos de toda a gente com quem convivi e convivo ainda.

A arvore foi plantada, o filho feito e o livro escrito, vou escrever outro que € este
Também aos tripulantes do navio de Cruzeiros Funchal, onde veria o final da minha carreira;
como Oficial e Engenheiro; navio que com os seus 61 anos de idade — tudo leva a crer que ira

voltar a navegar - e para o qual em 2014 fui chamado a fazer uns dias de férias para o meu
colega.
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Engenheiro Chefe — sob o pretexto de ter de ir a tribunal — que estou a espera que chegue, pelo
gue ainda hoje por |4 vou estando, enquanto o discernimento e as pernas obedecerem.

EM MANUTENGAO...
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