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TRANCALINE e o seu Significado

E esta a designacao atribuida a todos os jovens Oficiais da Marinha Mercante.

Sem ter direito a nada, cujo estatuto que se Ihe aplica, € muito mais abaixo ao de
cdo, comeca por verter suor, e por vezes lagrimas, muito antes de poder ter voto
na matéria. Também é um facto que era preciso que se passasse algum tempo,
para ter direito a "botar" palavra, 0 que era conseguido, depois de algumas
"banhadas", "necadas" e suportar pavorosas contas de bar.

Tal era a "confianca" depositada nos seus superiores hierarquicos, que
garbosamente exibiam a requisicdo de bar, por si assinada de livre vontade em
branco.

E uma tradic&o, pelo que ha que "aguentar"”, pois todos 0s outros, anteriormente
também aguentaram...

Os poucos que nao aguentaram veriam ali terminadas as suas carreiras por
antecipacao...

E dai, a passagem pelo Equador - o pagamento do tributo a Rei Neptuno na
ceriménia do batismo essa linha imaginaria, mas sempre visivel nas lentes dos
binéculos, quando que era necessario.

Também o correio na Boia de St? Ana, a conta de consumo da Energia Elétrica,
para ja ndo falar nas chamadas "internacionais" a preco de saldo, através da rede
de telefones internos, para os familiares, bem longe do navio, para sempre ficardo
nas nossas mentes.

Pequenos escritos, como estes, em nada vdo mudar o que por |4 se passou.

Mas h& que perpetuar a tradi¢cdo, admitindo-se as mudancas, por mais sofisticadas
e modernizadas, fruto dos tempos e das mentalidades.

Mas também nada se perde, se deixar algo mais escrito, do que simples
lembrangas mesmo sob a forma de conto, de romance, ou prosa de simples ficgdo.

Mas o Trancaline mito ou realidade esta dentro de cada um de nés.
Porque n6s o fomos!

A sua designacgéo, materializada na carreira profissional de cada um - Oficial da
Marinha Mercante acompanhar-nos-a pela nossa vida fora, cujos efeitos
conhecidos, ou bem "escondidos no tempo”, bem podiam a dimensé&o dos dias



de hoje, terem tanta ou igual relevancia, como tém as cronicas do tempo de Vasco
de Gama, ou de qualquer outro maritimo de fato e de direito.

Nem tudo foi mau, mas também nem tudo foi bom.

A Minha justificacéo para escrever estes Textos

N&o precisava de justificar, mas decidi fazé-lo.

No que diz respeito ao Mar, impunha-se fazé-lo, pois que havia
prometido a mim mesmo, que tudo quanto aprendi e tudo que era
escondido para néo aprender, teria de ser legado aos vindouros Jovens
Oficiais da Marinha Mercante e profissionais do sector.

Neste especto a missao esta cumprida. Apontamentos e memos para
Biblioteca da Escola Nautica; e dois sitios na Internet,
www.trancaline.com assim o demonstram

Tudo quanto foi publicado na Net nestes ultimos anos, registar-se ia
uma agradavel surpresa, pois ultrapassamos os 10.000 visitantes,
numa das paginas e 8.000 na outra.

E de salientar que as observacdes estatisticas das paginas apontam
para mais de 50% atribuidas a alunos da Escola Nautica e do ITN —
Instituto de Tecnologias Nauticas, 30% profissionais do sector, 10%
indiferenciados e os restantes 10% curiosos simplesmente. E muito
bom.

O sitio esta a fazer 10 anos, no préximo ano vai sofrer uma atualizacéo,
com introdugc&o de novas matérias, relacionadas com a Profissdo de
Oficial da Marinha Mercante; na sua maioria destinadas aos
Engenheiros nossos companheiros de profisséo.

A medida que os textos escalonadamente sdo dispostos ao longo do
livro, eles versam, cronologicamente a minha meninice, a minha
adolescéncia nos BVE, Escola Nautica; Escola de Fuzileiros, Periodo
de Mar, Superintendéncia Técnica de Reparacao, regresso ao Mar,
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Pescas e Construcao Civil em Salvador Caetano, Superintendéncia
Técnica, Fiscalizacdo e Construcdo de Navios.

Regresso ao Mar, ao Navio de Cruzeiros MV — Funchal — onde me
encontro neste momento a escrever este texto — no qual penso dar por
terminada a minha carreira como Oficial e Engenheiro Maquinista da
Marinha Mercante.

Obrigado por terem paciéncia para lerem este livro.

A maior parte destes textos a excecao de dois foram escritos vai para
mais de 20 anos. Quase todos eles publicados pelo Jornal de Estarreja
e alguns no Jornal Badaladas de Torres Vedras.

Os tais dois textos a que me refiro foram escritos em 2007 e de facto
foram “postados” de cabeca quente, o que ndo quer dizer que 0s
outros; um seja ficcdo, e a outra realidade.

Possivelmente se tivessem sido escritos muito mais tarde — estariam
isentos de emocéao e sentimento de revolta — pelo que vao conforme
foram “paridos”.

Nessas alturas as “coisas” para mim ndo estavam faceis, tive que
abdicar do meu sonho — por que perdi — democraticamente nas urnas;
e vai dai, o recolher a caserna e voltar as origens e com a promessa
de nédo interferir, no processo subsequente, até as novas elei¢cdes.

Foi isso que fiz.

Estou obviamente a falar dos Bombeiros Voluntarios de Estarreja, e
toda a sua envolvente interna e externa.

Tentei vérias vezes (1921) uma aproximacao; que estava no bom caminho,
mas infortunadamente falhou no Gltimo momento.



O recolher da amarra... fundear a dois ferros.

No Mar iniciar, no Mar finalizar.

O principio de PETER, também se me aplica. Como todos ndés
segundo ele, tendemos para a incompeténcia, havera que decidir em
tempo — quando € a altura de parar — e meus amigos que irdo ter toda
a paciéncia do mundo para ler neste livro; acho eu, que é a altura certa
de parar.

Como digo na capa deste livro caseiro - editado né&o
comercialmente — o qual resolvi mandar imprimir apenas 25
unidades, para premiar todos aqueles seresponderam a chamada
e comigo festejar os 70 anos. Outras edi¢cdes seriam feitas mais
tarde.

A data que concluo estes textos, nos quais procurei referenciar casos
veridicos — adogados — e momentos vividos na realidade, estamos a
contar que a divina providéncia e a senhora de Fatima da qual sou
devoto, permita realizar este encontro de amigos na altura
pretendidos.

Atropelei o “portugués”, usando indevidamente a pontuagao; por
vezes falhas na concordancia do grupo nominal; latinismos,
caldo maritimo, fragmentos frasicos, uso de linguagem informal
— influéncia do mar — sinais de pontuacao repetidos e uso de
muitas abreviaturas.

Nem todos poderdo estar presentes possivelmente, na data de
comemoracdo do meu aniversario, mas basta-me a sua inicial
intencdo de estarem.

Todos estes textos foram escritos com o maior sentimento de
amizade, por todos aqueles que me rodearam e ajudaram ao longo de
todos os anos.



Como intitulo o livro “70 anos...lixados & néo polidos; atrevo-me,
a dizer agora “70 anos...mesmo muito lixados & e nada polidos”.

Quando chegar a hora da partida... espero ter a serenidade e a
coragem de saber partir, de bem com todos com quem lidei; com todos
aqueles, que me quiseram bem e mal.

N&o pude ser perfeito tanto gostaria de ter sido; n&o fui talvez o melhor
amigo nos momentos de infelicidade ou infortinio, mas poderei partir,
consciente de que lutei sempre por fazer bem e melhor, mas muitas
vezes nao fui capaz ou ndo pude.

Alguns dos amigos que gostaria que estivessem presentes — e nao
puderam confirmar — sinto muita a sua falta; estou a falar de Alberto
Costa, Lubélio Silva, Sequeira da Silva, Jodo Banho dos Santos, Guerra da
Mata, Caetano Dias, Porto de Freitas, Carlos Costa € outros que nao sei
deles, esta por si justificada a sua ndo confirmacao, porque partiram
anossa frente.

As pessoas que enuncio a seguir foram de facto responsaveis, pela

minha orientagcao profissional, Jodo Marmelo, Nazaré de Brito, Reginaldo
Luz, Julio Nunes, Arnaldo Lopes, Florindo Silva, Faustino Dourado, Paulo
Farinha, José Carlos, Vitor Costa, José Manuel da Velha, Alvaro de Oliveira,
Jaime Rei, Frederico Fernandes, Cte Miguel Lopes e Dr. Norberto Pilar.

Também o Xico Piston, José Alves, Joel, Espinha, José de Sousa, Jorge,
Eduardo, Churro, Conde, Aristides, Rui Lopo, Saraiva todos da Lisnave e
Nuno Pisca dos Enp, e outros trabalhadores anénimos de Estaleiros e
Oficinas.

Companheiros de trabalho: Dr. Paulo Farinha, Engos Jo&o Moita, Manuel
Ferreira Rodrigues, Anténio Castanheira, Pereira Marques, José Carlos,
Madureira, Carlos Neves, Janeiro Marques, Fernando Fernandes, Jodo Paulo
Gaspar (Jpg), Alvaro de Oliveira, Cte Lazaro Delgado, Cte Gilberto Ribas, Cte
Mota Duarte, Cte Antonio Botelho, Cte Boavida, Cte José Gomes (Jag) e
todos os restantes colaboradores da SCMA, Lda. que por esta empresa
passaram ao longo dos anos.



Meus companheiros de Mar, com quem andei e que me marcaram,
e que sob as suas ordens servi:

Cte Méario de Oliveira, Cte Faustino, Cte Dores de Almeida, Cte Gil; Cte Altino,
Cte Manata, Cte Ratinho, Cte Fernando Lau, que ja partiram.

Cte Manuel Pacheco, Cte Manuel Zé Medeiros, Cte José Valente, Cte
Gouveia, Cte Pata, Eng.° Fernando da Ponte, que ainda estéo entre nés.

Oficiais de referéncia, dos melhores:

Quim Romao, Antonio Veloso, Hélder Miranda, Romdo Nunes, Benvindo
Simdes, Rui Pinto, Pando Leal, Olimpia Pereira, Rui Raposo, Ponces de
Carvalho, Frederico Silva, Raul Simas.

José Manuel Gomes, Rogério Forte, Eusébio, Jeninho Cabral, infelizmente
partiram também.

Portanto isto € um agradecimento que gostaria de fazer a todos estes
grandes profissionais, que ajudaram a moldar o Trancaline.

Mas, como nem sé de pao vive 0 homem, outras pessoas contribuiram
para isso; e ha que fazer jus, a familia, que ao longo de todo este
tempo, me acompanhou.

Os meus Pais. O meu Pai que ajudou a concretizar o meu sonho de
um dia vir a ser engenheiro, designacdo que eu — afinava — quando
em miudo assim era chamado, por ter labutado na expectativa de um
dia os filhos, pudessem ter aquilo que eles nao tiveram.

Formar-se, para poderem vir a ser alguem.

A minha mée que sofreu muito, acordando-nos de madrugada para
estudarmos, e podermos seguir para 0s nossos locais de estudo.

Também que anos a fio ajudou o Meu Pai no orgcamento familiar.

Deu tudo quanto podia dar aos seus filhos.



A minha irm& e cunhado — que tanta tareira levei por causa dela —
néao se lhe podia tocar com uma pena de pavao na méo, que me
encorajou e ajudou nos momentos mais criticos da minha vida em
especial quando regressei do Canada.

Sempre me acompanhou ao longo dos anos e me deu forcas, quando
mais precisava delas, aconselhando nas pequenas e grandes
decisdes.

Na ajuda inestimavel de acompanhamento aos meus Pais, durante
toda a vida.

A minha ex-mulher Matilde, que criou os dois filhos sozinha, e ja
agora o0s netos também durante todo o tempo que estive no mar; e
conseguiu sem a minha ajuda, dar-lhes a educacao e formacéo que
pretendiamos, dada a minha permanente auséncia.

Também pelo contributo incontestavel e apoio nos momentos pos
acidente que tive em Angola, que foi fundamental para a minha
recuperacao e volta a vida.

Por me ter aturado ao longo de 25 anos, o que néo foi tarefa facil.

Por me ter compreendido e perdoado algumas falhas que tive para com o
lar.

Aos meus filhos Ana Luisa e Rui Pedro que me deram a alegria, de
terem no Canada aprendido o modo de viver a vida com
independéncia e respeito pela sociedade e pelas leis daquele pais;
fazendo com que hoje ainda sinta saudades de la ter vivido, embora
com muitos sacrificios, e momentos de muito desespero.

Pelo seu sucesso académico de ambos na Universidade de Toronto e
Universidade Waterloo.



A Paulinha Anténio, que entrou nas nossas vidas, muito nos ajudou
a levar por diante alguns empreendimentos, e esteve sempre ao N0SSO
lado, nos bons e maus momentos.

Finalmente a Lena, minha mulher, que ndo sei como tem aguentado
o calvario de viver comigo ao longo deste tempo todo.

Pela sua paciéncia e tenacidade. Por ter assumido o controlo da nossa
casa e das nossas vidas.

Pela predisposicao e disponibilidade de apoiar os meus filhos e netos.

Por cuidar do pessoal da nossa companhia caseira, da qual néo
abdicamos — que sdo muitos, mas mesmo muitos — e dao muito
trabalho todos os dias; os nossos cées, que fazem parte da nossa
vida.

Por fazeres a Gestdo do Orcamento familiar e tratares de toda a
documentacéao Oficial.

Por teres o cuidado de programar as minhas sessdes de fisioterapia,
consultas médicas, e documentos como a Carta de Patrédo de Costa,
Carta de Conducdo, Carta de Cacador, Carta de Radioamador,
Licenca de Caca, de Uso e porte de Arma, do Passaporte, B.l., das
declaracbes dos Impostos; e ja agora, o0 pagamento das multas que
de vez em quando batem a porta.

Na correcao e leitura dos muitos relatérios que tenho que produzir, na
montagem das fotos.

Também por dares grande apoio nos eventos dos Radioamadores,
quer ao nivel de secretariado; quer ha montagem e desmontagem de
antenas e producao de emissdes de radio e televisdo Amador.

Obrigado, Lena, por teres encaixado, a minha decisao de eu ter ido
para 0 Comando dos Bombeiros de Estarreja, prescindindo do
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ordenado mensal que auferia, e ainda por ter voltado ao Mar para
bordo do navio Funchal — depois de me teres acompanhado nalgumas
viagens - e igualmente me animares em momentos de grandes
dificuldades passadas a bordo do Golfinho e llha Azul com avarias e
outros problemas.

Comportou-se como uma verdadeira Marinheira — ndo fosse ela
Patrao Local - porque nunca faltou a nenhuma refeicdo, mesmo
guando fomos acossados por violento temporal, que no obrigou a sair
do Porto seguro da Horta, para o Porto da Terceira.

Enfim Lena, como a vida do Mar € lixada e pouco polida; estas a
ajudar-me a “recolher a amarra e a colocar as fardas no baud”.

Obrigado, Lena. Eu sou lixado, e tu |4 vais aguentado. Beijinho.

A todos os meus amigos Companheiros de Mar, Fuzileiros, Bombeiros e
Radioamadores que muito me ensinaram, e me deram forgas para continuar.

Finalmente as entidades Patronais por onde passei, muito obrigado
por me terem sempre pagado os Salarios — as vezes fora do tempo
— mas pagaram, e por me terem dado um telemovel. Eu
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Quartel Velho...Quartel Novo... Novo Quartel...

Era noite fria e escura. Estavamos em dezembro.

O Natal aproximava-se. O cheiro da lenha de azinho a queimar nas
lareiras dos lavradores, penetrava pelas minhas narinas, enquanto
caminhava debaixo do sobretudo do meu Pai.

Ver ndo via nada. Apenas os paralelos da estrada reluziam a fraca luz
da via publica.

Era tarde. Mais de meia-noite.

Tinha sono, mas caminhava mecanicamente, acertando 0s meus
passos, pelos cadenciados passos dos meus pais.

Sentia-me aconchegado pelo calor da ilharga do meu Pai.
Caminhar encostado a ele, fazia-me sentir seguro.

A sua mao, por dentro do bolso do sobretudo, amparava a minha
cabeca desarticulada pelo sono.

Tinhamos ido visitar uma amiga da minha mae.
A senhora D2 Elvira Teixeira. A visita demorara muito.

O caminho era longo para as minhas pequenitas pernas e a cada
passo, mais 0 Sono me consumia.

Espreitei por entre os dois botdes do sobretudo. Estdvamos a passar
em frente do Quartel dos Bombeiros.

La dentro grande azafama. Fazia frio meu Deus.

Os Bombeiros chegavam de um incéndio, 14 para os lados da Torreira.
Homens meio vestidos, meios nus.
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Ensopados até a espinha, pela agua projetada pelas agulhetas. O
senhor Alberto Vidal tinha conduzido o Fargo, de 3 bancos e 11
lugares, quando nao levava mais.

A sua figura esguia, quase toda absorvida pelo casaco de cabedal
preto que vestia, deixava transparecer todo o cansaco daquele homem.

Reconheceu-nos e saudou-nos.

Alberto Vidal, além de vizinho, era amigo de infancia dos meus Pais, e
morava de frente ao Quartel dos Bombeiros.

O meu Pai falou-lhe. Lembro-me que o senhor Vidal Ihe havia dito que
o0 incéndio tinha destruido varias barracas dos ja pobres pescadores da
praia da Torreira.

Uma grande desgraca. Pois tinham perdido todos os seus
haveres.

Finalmente chegadmos a casa. A merecida cama esperava por mim.

Também a botija com agua quente, que antes de sairmos a minha mae
a tinha la colocado, e por mim aguardava.

Os anos passaram-se rapidamente. E sabado.

A cronica de futebol de Joaguim Lanca Moreira faz-se ouvir na radio.
Meu Pai atentamente ouve o que eles dizem.

Eu ouvia também, mas gostava mais de ouvir o Artur Baeta.

Mas nem por isso, em miudo, gostava de futebol.

A minha Mae fazia serdo. Malha atras de malha, a obra ia aparecendo.

Quantas e quantas noites de serédo nao foram passadas assim.
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Terminou a analise desportiva. Com ela iniciou-se o serdo do meu Pai,
escrita e mais escrita para durar.

Estd na hora. Comeco a preparar o ambiente para dar uma fugida
até ao Quartel dos Bombeiros.

Sim, porque achado e perdido era ali que me encontrava sempre. Tinha
medo da ambulancia grande, a “Studbeaker”.

Receava também, quando passava junto aos estrados, onde o0s
caixdes com 0s mortos eram colocados em cima das viaturas durante
os funerais.

Tinha profundo respeito e medo, por todos aqueles objetos
relacionados com a morte.

Mas o Quartel, os Bombeiros e os seus materiais faziam parte de mim
proprio. Tudo. Mas aquele carro, o “FARGO” de 1939, era a minha
paixao.

Sentar-me naquele enorme banco, carregar na embraiagem e rodar o
volante, era uma tentacéo de todos os dias.

Tinha de me sentar |4, nem que fosse um s6 bocadinho.

Um dia, tinha de guiar aquele carro. Mas guiar a sério. Andar
mesmo naruacom ele.

Mais tarde, a pensar nisso, tiraria a carta de pesados, sO para o poder
conduzir.

Mas esse dia finalmente chegou; mas foi preciso, esperar até 2005. O
FARGO ainda la esta e anda. E lindo.

Inevitavelmente cresci como todas as outras criancas. Também o
patrimonio dos Bombeiros cresceu, com a ajuda duns quantos
Benfeitores Andnimos e de um punhado de voluntarios homens de boa
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vontade e grande generosidade, sempre prontos a dar o seu melhor,
igualmente, fizeram crescer esse patrimoénio.

O FARGO

O Novo e atual Quartel seria uma realidade.

De peditorio em peditério, de “massacre” em “massacre”, o Corpo
Auxiliar Masculino e Feminino, acompanhado dos nossos
Bombeiros e gracas ao Bom Povo dos Concelhos de Estarreja e
Murtosa, que nunca disseram ndo, quando mais um sacrificio lhes era
pedido as ja suas magras algibeiras, pedra sobre pedra, a obra
comecara, e que hoje € grande, mas simultaneamente pequeno...

Séao duas da madrugada. A sirene, encastrada entre a casa do meu
avo Albano e do Manuel Torreédo, toca e ndo ha maneira de parar.
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O meu querido e saudoso avo Albano Nunes, disse-me: - rapaz mete
a cabeca debaixo dos cobertores, porque o estuque do teto vai cair em
cima de nés. E caiu.

A minha reacdo néo se fez esperar. Afastei os cobertores e todo o
estuque, e vai dai, dei uma espreitadela a janela, ali mesmo ao lado da
sirene.

O FARGO faz-se ouvir. O Zé Tarrinca vinha a “roda”, em camisa
interior e cuecas, de capacete enterrado até as orelhas, que nem deu
pelo frio.

O cheiro a queimado da correia da ventoinha do FARGO exalava por
debaixo do painel dos instrumentos da viatura, pois o saudoso Zé
Nordeste nao deixou de apertar a “manette” de friccao, que da correia
da ventoinha tirava movimento, para fazer rodar a sirene.

O Horacio “Azar” praguejou durante todo o caminho. Estava descalco;
alguém tinha ido ao seu cacifo, e lhe havia “fanado” as botas.

Ca para mim foi o Zé Coléo, diziam alguns da malta.

Entretanto, no local do quadro da sirene, colocada na fachada da casa
do meu avld, chegavam também dois soldados da GNR, o senhor
Antonio Valente, a senhora D? Adelaide, alguns curiosos e dois
“ilustres desconhecidos”, que por sinal haviam tocado a sirene so
para ver como era.

Enquanto se indagava onde era o sinistro, o chefe "Mica", que se
apercebera logo que o toque da sirene tinha sido “manobra” dos
ilustres desconhecidos, que viviam na nossa vila, encontrando-se a
estagiar no Amoniaco Portugués, foi dizendo aos guardas Monteiro e
Teixeira, que estava tudo bem, e que os rapazes, coitados soO tinham
ligado a sirene que era para ver como era.

15



E com isto os soldados da GNR la se foram. Filipe Nordeste,
entretanto, aproximara-se de um dos ilustres tocadores de sirenes, e
sem querer pisou — lhe o pé.

O homem gritou.

Coitado. Afinal quem tinha tirado as botas ao “Azar”, tinha sido o Filipe
Nordeste e ndo o Zé Colao. Outros sem querer, também pisaram 0s
rapazes.

Desculpa Zé Coléo, onde quer que estejas.

Possivelmente, “la em cima”, tu o Chefe Mica, o Zé Nordeste, o
Irmé&o e o Tios Manel e Zé Tarrinca, e outros que nessa noite chuvosa
de Inverno, iam no FARGO e acorreram ao rebate falso.

Zé Colao, se nédo te pediram desculpa, hoje, no dia em que
reescrevo este texto, eu por eles, o vou fazer.

Alguns dos que estdo a ler este pequeno escrito, possivelmente nem
se aperceberam quantas noites de insdnia e cansaco, e duplo esforco
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requerido, para além do profissional, que foi pedido aos nossos
Voluntarios, e ao “grupo anénimo de miudos”, que com eles se
“esgatanharam”, do Corpo Auxiliar Feminino e Masculino, nas
festas do S&o Paio da Torreira e nas inUmeras operacdes stop que se
realizaram, para angariacdo de receitas, com vista a construcdo do
Novo Quartel.

Bomba Bracal

Motobomba NORTON
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Suplicio dos nossos Bombeiros; quando tirava agua tirava mesmo, mas
transporta-la @ méo era o cabo dos trabalhos.

CORPO AUXILIAR FEMININO E MASCULINO

Ali, como em muitos outros Quartéis por esse pais fora, como ndo ha
guartéis simultaneamente Grandes e simultaneamente Pequenos, o
FARGO era separado da STUDEBAKER por um pneu, para nao
esmurrar os para-choques.

Quantas horas permaneci no “meu” Quartel da Rua das Amoreiras, e
ai recordar quao pesada era a embraiagem do FARGO e quao dificil
era a gincana que era preciso fazer, para que a agua que caia do teto,
da sede do Clube Desportivo de Estarreja, nao nos molhasse.
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A sirene voltaria a tocar sem cessar.

Desta vez calou-se sozinha acabando por se desintegrar e espalhar
estilhacos do rotor e da sua caixa, por cima de quase todos os telhados
da praca Francisco Barbosa.

Comprou-se outra.
Mas ninguém ouvia em suas casas 0 seu silvo irritante.
Ficamos com duas; mas mesmo assim a rapaziada, ndo as ouvia.

Com os pedagos encontrados da velha sirene, reconstruiu-se outro
similar.

Agora sim. E 0 som da chamada. O som da aflicdo, do sacrificio, da
desgraca e do infortunio, que se voltava a ouvir.

Recordo-me, que outros incautos tocariam a sirene sem razao para tal,
mas também ai, alguém havia no Quartel, calcado por engano as botas
de outrem.

O grande dia da inauguracéo chegaria.

S0 as portas do quartel ndo abririam automaticamente como eu ouvira
prometer ao inesquecivel Jodo Correia, prestimoso quarteleiro.

Espero que as portas do proximo, facam cumprir a promessa de entao.

Como prenda, a Direcdo e o Comando, permitiu que na primeira noite,
ja no Novo Quartel, que “os miados”, hoje com 70 anos, como estimulo
do seu trabalho dormissem nas camaratas, destinadas aos nossos
Voluntarios.

Foi uma sensacéao indescritivel.
Dormir no Quartel.

Coisa nunca vista.
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los Bombeiros

Bem-haja Comandante e Direcéo.
A festa foi um sucesso.
Mas a festa ndo termina aqui.

O simulacro de incéndio projetado e concretizado nos Pacos do
Concelho, perante uma multiddo j& mais vista na praca Francisco
Barbosa, decorreu com uma eficiéncia, nunca igualada.

Prova disso forma os comentarios tecidos pelas corporacbes de
Bombeiros presentes e convidadas para o evento.

Isto ndo é um desafio.

E apenas a transmissdo de um sentimento. Ser voluntario é passar por
tudo isto.

Tudo aqui narrado no passado, séo coisas de verdade.

Algumas serdo ou ndo. Lamento se forem ficc¢ao.
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Esta pequena histéria, dedicada aos Bombeiros da minha terra, onde
perdido e achado foi no seio deles que passei a minha infancia...

Aqueles Voluntarios e Membros do Corpo Auxiliar Masculino e
Feminino, que evoquei, e que ja ndo se encontram entre nés, ai o meu
respeito, a minha admiragéo.

Todos os anos nos lembramos deles na nossa Festa de Natal se ndo
em outras ocasioes.

Rendo-lhes a homenagem que merecem.

Mais tarde, houve que pensar o Novo Quartel, Deus quis, e a Obra
Nasceu.

Outro se lhe seguiu.

Como os tempos nao perdoam... QUARTEL NOVO

O sonho de Crianca. Concretizou-se...e mais tarde, quase na
totalidade. Voltaremos ao assunto. Prometo.
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Memorias de um Bombeiro Voluntario

...nao antes em ser cadete, com 16 anos, ser Bombeiro era o objetivo do Zé
Tarrinca.
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Zé Tarrinca, como muitos jovens da idade dele, aspiravam um dia a vir
a envergar a farda de ganga azul e colocar o capacete de metal
reluzente, que tanto os caracterizava.

Assim o Velho Quartel da Rua das Amoreiras seria a sua casa de
acolhimento, seguindo de perto as pisadas do seu irmao mais velho
Manuel.

A Recruta tem 0 seu inicio sob a tutela do senhor 1° Comandante
Andrade; a que se seguiu, a sua passagem a Bombeiro de 32 classe.

O servico militar obrigatério intromete-se pelo meio, na Companhia de
Saude em Coimbra a que se Ilhe segue St. @ Margarida; Hospital
Militar do Porto; Pévoa do Varzim e novamente Coimbra, a que se
segue a disponibilidade em 1956.

O regresso aos BVE da-se logo de imediato, coincidindo com o
afastamento do senhor Cte Andrade a que se lhe segue o senhor
Comandante Meneres.

A Corporacao vive momentos de grande rigidez disciplinar, que
culmina com o regresso do Comandante Andrade a Corporacéao
retomando este o Comando.

A Direcéo esta paraficar, sob aPresidénciado senhor Dr. Eduardo
Costa; Amilcar Vidal; Anténio Pessoa; Artur Tavares e Francisco
Rico, continuando a ocupar o exiguo espaco da Rua das Amoreiras.

Mas o Quartel dos Bombeiros tem a sua origem na garagem do Joao
Garrido; mais tarde, taverna do senhor Silva “Guarda-Fios”, na qual
se encontrava estacionada a Bomba Bracal — hoje peca de museu
exposta - no Novo Quartel na Teixugueira.
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Aparece entdo a 12 viatura de combate a incéndios “Dellage”; tanto
guanto se sabe, oferecida pelo senhor Dr. Santos Reis. Nao temos a
certeza se de facto foi assim. Foi 0 que me contaram.

Muda-se entao para o Quartel da Rua das Amoreiras, e em 1939 chega
o “Fargo”; hoje viatura simbdlica dos nossos Bombeiros, que se
encontra operacional, participando apenas em desfiles e
demonstracoes, a que se Ihe segue a Studbeaker.

E bom visitar o “Fargo”, e junto dele reviver toda a sua histdria ao longo
dos anos.

A Associagao dos B.V.E. conhece por volta dos anos 60, nova Direcéo,
que toma a seu cargo a tarefa da modernizacdo das instalagdes, e 0
inicio da remodelacao do parque de viaturas.

O nosso amigo Zé Tarrinca continua, participa e vive intensamente a
atividade dos nossos Bombeiros, passa a Bombeiro de 22 classe, e
como paixao, passa a acumular a conducgao das viaturas de socorro,
em que o “Fargo” é o seu carro de eleicdo.

Durante todo o processo de angariacdo de fundos para a construcao
do novo quartel; o parque automovel, ja com a Studbeaker; recebe a
Peugeot 203; a Mercedes 220 e o Packard ai por diante.

O senhor Comandante Andrade passa a Comandante Honorario;
seguindo-se o senhor Comandante Armando Couto; Carlos Eurico;
José Valente e finalmente Eng.° Castro Valente.

De todas as viaturas, o Packard era o mais vistoso; resultou de uma
compra simbdlica ao Ministério das Finangas por dois contos de reis; 0
qual apés transformacdo, passou de carro de Ministro a pronto de
socorro para combate a incéndios.
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O nosso amigo Zé Tarrinca e o Armando Melo vao de rota batida a
mando do senhor Amilcar Vidal para Lisboa; cuja misséo €, trazer o
Packard do Terreiro do Paco.

Mas nem tudo foram flores, a chapa da matricula traseira ndo sai de
maneira nenhuma; salva a situacao, a esposa do senhor Ministro,
Sr.2 D2 Dores, que instrui o motorista para se dirigir as oficinas da
PSP, em St. @ Marta, onde ali executariam o trabalho de substituicao
das chapas de matricula.

E ai vai o “Packard”, com o Zé Tarrinca e o Armando Melo a bordo,
com uma matricula a frente diferente da traseira. Ninguém deu pelo
facto.

Isto foi s6 um pequeno episdédio dos muitos pelo qual o “Packard”
passou. Mas este carro de incéndios ainda estava ai para as curvas,
passando a abrir, pelas viaturas dos nossos companheiros de
Albergaria-a-Velha, num grande incéndio no Brejo, ali para os lados
da Branca.

Parecia que levava fogo atras dele.

Ninguém sabia de onde tinha aparecido aquele carro que ninguém
conhecia.

Outro episddio recordava entdo o Zé Tarrinca, todos eles passados
entre 0s nossos Bombeiros e os Bombeiros da vizinhanga.

Em especial os nossos “rivais” de Ovar, a avaliar pelo incéndio no café
do Resende em Avanca, sinistro em que ficdAmos mal; pelo facto, das
nossas motobombas nao terem pegado.

Nem a DKV, nem a Norton nem a “Andorinha”.

Nenhuma pegou. Foi uma tristeza.
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A rapaziada de Ovar veio, e deu conta do recado.

Mas também fomos a Valega, o velho “Fargo” pelo caminho deixou o
escape.

Um incéndio dos grandes em medas de palha. Ai, 0s nossos amigos
de Ovar, desta vez calhou-lhes a eles, o infortinio das motobombas, e
a nossa rapaziada brilhou.

Brilhou mesmo, de tal modo que o pessoal de Valega nos pediu que
fossemos la pelo Natal, pois haveria um bom prémio.

Claro que néao fomos. Mas o “Fargo” cumpriu sempre.

Em Mouquim, num grande incéndio na mata, com uma frente de 10
KM, rebentou o pneu, e foram precisos 16 bombeiros para o
levantarem para colocar a roda de reserva.

Mas também o trataram algumas vezes mal.

Toca a sirene para um incéndio em Loureiro, em casa do senhor Dr.
Albino dos Reis.

Bombeiros no quartel. Nao ha condutor. Toca a sirene sem parar.
Condutor nada... vai dai o Filipe Nordeste, salta para o volante.
O “Fargo” ruge.

Direito a S&o Tiago; na curva do Senhor dos Aflitos, entra e sai
a direito contra o muro. E fica... Nao ha feridos.

Sai a Studbeaker, muda-se o material do “Fargo” para esta, e vai dai,
direitos a Loureiro.

E tarde. Muito tarde.
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Mas ja la estdo os nossos companheiros de Oliveira de Azeméis; e, 0
senhor Cte Alegria, nosso grande amigo, pessoa que tive o prazer de
privar pessoalmente.

Por falar em Oliveira de€ Azeméis, recordo que uma vez na
Minhoteira, um grande fogo pegou na mata junto a estrada.

Fomos para la. Material ravina abaixo, para ir buscar a 4gua ao rio. Foi
um fogo dos grandes.

Em grande declive.
A nossa rapaziada estava exausta.

O Comandante Marcelino Leite também foi. Mas chega o senhor
Comandante Alegria e a sua rapaziada, que recolhnem o0 nosso
material e 0 arrumam, enquanto 0os Nossos descansam.

Mas o “Fargo” passaria muitas vezes as ondas da Ria de Aveiro.

Sim, porque tinhamos a incumbéncia de prestar socorro a
Torreira. A casa do senhor Paiva, junto a casa Catrazana e do Café
do Guedes, arde.

Na Béstida a velha lancha de JAPA, com o pontdo de barcos a
ilharga, aguarda a chegada do pronto-socorro.

Vai de fazer a travessia com o “Fargo” em cima do pontéo, e do largo
saltam para a agua 0s nossos Bombeiros, ligam mangueiras e a nado
de agulheta as costas, procedem ao combate ao incéndio.

Foi uma intervencéo espetacular, com o “Fargo” a bombear agua no
pontdo da lancha ao largo.

No fim o senhor Paiva e o senhor Antonio Afonso Tavares
presentearam a rapaziada com uma caldeirada a maneira.
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O Zé e 0 Manel Tarrinca, e Filipe Nordeste e muitos dos que evoquei,
ja ndo estdo entre nés, mas eles marcaram o tempo da Corporagao
dos nossos Bombeiros.

Esta gente deixou saudades. Claro que foi no seu tempo. Os tempos
de agora séao diferentes...

Zé Tarrinca devia-te este escrito. Missdo cumprida.
Os nossos Bombeiros continuaram na senda altruistica do bem prestar.

Noutros moldes, claro!
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Rio Antua vs Bissaya Barreto

Antud € o nome do rio que serpenteia a nossa cidade.

Mas ndo s6 também foi 0 nome atribuido a uma embarcacéo de pesca
do bacalhau.

Rio Antua tem a sua nascente num local do Concelho de Arouca,
designado por Seixeira do lugar das Alagoas, freguesia de
Escariz, no nosso distrito de Aveiro.

O percurso do rio € bastante sinuoso, e s6 quem 0 percorreu da
nascente até a foz, o pode descrever, comecando pela sua entrada
em Pisdo, em Fajdes, no concelho de Oliveira de Azeméis.

No seu caminho para a foz, passa ainda por Carregosa; onde o rio
recebe as aguas de um pequeno afluente, rio insua?

Seguindo depois por Pindelo, Cbovo, Oliveira de Azeméis,
Macinhata da Seixa, Ul.

Em UL, em Entre-dois-Rios juntam-se-lhe as aguas do rio UL, com
nascente em Sao Mamede, Faj0es.

De Ul 0 Antud, j& com um caudal consideravel, entra no concelho de
Estarreja; e em Sentiais, no Vale do Amor, terras de Fernando
Mendonca (Tio), sob a jurisdicdo do “Regedor” Arnaldo; a caminho
da Turbina do “Marques Padeiro’ vulgo “Praia dos Tesos”; Ponte
Velha, Azenha da Senhora do Monte, Fontinha; Canhota do Tio
Rodrigo, Ponte de Ferro e finalmente Ria de Aveiro.

Gera-se alguma polémica na designacdo do Rio Antud; que iremos
tentar passar por cima dela para ndo desviarmos a nossa atencdo, com
estes pormenores.
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Sim, porque ha quem advogue que o rio tem as suas origens nas
imediacdes de Romariz (Santa Maria da Feira) e desagua a SW de
Estarreja, na Ria de Aveiro, depois de passar por Sdo Joao da
Madeira, Oliveira de Azeméis e Estarreja.

Mais ainda, ha muita confusdo, quanto a verdadeira designacao dos
seus afluentes; ficando-se na duvida a sua proveniéncia, a Norte S.
Joédo da Madeira, ou do Nordeste de Carregosa?

Simplificaremos, dizendo simplesmente que Nasce no extremo norte
do concelho de Oliveira de Azeméis e desagua ha ria de Aveiro, entre
0s esteiros de Salreu e Estarreja; e que na margem esquerda, recebe
as aguas da ribeira de UL.

Rio Antud, também foi nome de navio, que antes se chamou Bissaya
Barreto; que se destinou a pesca do bacalhau, como ja havia sido
referido por mim antes.

Mas qual a ligacdo do nome de Bissaya Barreto, e Rio Antua?

Todos noOs Estarrejenses, e aqueles que passaram pelo Hospital
Visconde de Salreu; retém na sua memoria visual, que o nome de
Bissaya Barreto permanece bem vivo, no painel de Beneméritos,
gravado a letras em bronze, numa das paredes, no atrio da entrada
principal do nosso Hospital!

Ora bem, o HVS é banhado pelo Rio Antu&, e o Doutor Bissaya Barreto
foi um grande Benemeérito do Hospital, e o0 nhavio com o0 seu home, apos
a sua reconstrucao depois de um incéndio, toma o nome de Rio Antua.

Mas quem foi Bissaya Barreto? E qual a relacdo com o Rio Antua?

Ora bem. Concluida a licenciatura em Medicina, Bissaya Barreto opta
pela vida politica, sendo eleito pelo circulo eleitoral da Figueira da Foz
para a Assembleia Constituinte de 1911.
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Em Lisboa, frequenta a Escola Médica ao mesmo tempo que ocupa o
seu lugar no Parlamento, tendo ao fim de 3 anos regressado a
Coimbra, onde fez provas para professor agregado da Faculdade de
Medicina, vindo depois a reger a cadeira de "Técnica Cirurgica" e
exerce clinica em simultaneo.

Dada a sua grande reputacdo como clinico cirurgido, percorre o pais,
operando nos hospitais de Vila Real, Santa Comba Déao, Figueira da
Foz, Mealhada, Estarreja, Castanheira de Pera, entre outras
localidades.

Estdo a ver a proximidade do Clinico Bissaya Barreto, do HVS /
Rio Antuad e do seu nome atribuido a embarcacédo de Pesca do
Bacalhau?

Pesquisando na Net, o navio com o0 nome do grande cirurgiao,
relaciona-se com o Rio Antud, pelos seguintes factos:

Em 24 de Janeiro de 1950 - O navio BISSAYA BARRETO, construido
nos Estaleiros Navais do Mondego, foi devorado por um violento
incéndio, quando se encontrava fundeado no Douro.

Em 25 de Abril de 1951 - A Lusitania langcou a 4gua um novo navio
designado BISSAYA BARRETO.

O navio motor BISSAYA BARRETO (1), 51m de comprimento,
construido em 1943, juntamente com o seu gémeo COMANDANTE
TENREIRO (1), tendo este ultimo naufragado ao largo da Terra
Nova em 20/06/1946, devido a colisdo com um "icebergue",
propriedade da Lusitania, C2 Portuguesa de Pesca, Lda., da
Figueira da Foz.

Estes dois gémeos foram dos primeiros navios a motor, construidos em
madeira, para a pesca a linha na faina da pesca do bacalhau.
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Doutor Bissaya Barreto, em representacdo do Conselho de
Administracdo da Lusitania, opta pela construcdo de navios em
madeira na Murraceira para a pesca do bacalhau.

Mas o Rio Antud tem um final triste; porque sofre um incéndio
seguido de naufragio, a 2 de setembro del972, segundo o relato
do marinheiro pescador Jimmy, sobrevivente de entre outros
sobreviventes, ao largo de (Newfounland-Canadd) no Grands
Banks.

E o Rio Antud, naquela fatidica tarde, por volta das 18.00 horas, soou
a bordo um prolongado e aflitivo grito de fogo a bordo; o qual teve o
condao, de gerar o panico entre os tripulantes do navio.

Ao grito de fogo, nos dias de hoje, os chefes das brigadas de 12
intervencédo; devem dirigir-se imediatamente a ponte de comando,
para receberem ordens do Comandante, de modo a atuar
coordenadamente, na exting&o do sinistro.

Mas estamos em 1972, os meios de extincdo e as técnicas de
combate a incéndios, estavam longe de serem, eficazes e bem
coordenadas a que acresce a falta de treino especifico das tripulacdes.

As chamas depressa se apoderam do navio; e os tripulantes tomam de
assalto as baleeiras.

Os lugares disputam-se de navalha em punho.

O rumo a salvacéo, esta dependente de se conseguir um lugar a
bordo.

Excede-se a lotacdao.

O marinheiro Jimmy, coxo, com um pé a sangrar, vé a sua ultima
esperancaafugir-lhe, a medida que adltimabaleeira € arriada para
0 mar.
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Num momento de clarividéncia, assim que a baleeira toma a altura do
pavimento ao costado, o Jimmy decide formar um voo, prostrando-se
entre os companheiros, no caminho rumo a salvacgao.

Os tripulantes pescadores permaneceram longas 6 horas, dentro das
baleeiras, até a chegada de socorro.

Seriam recolhidos pelo navio Conceicéo, Boa viagem e dias mais tarde
seriam transferidos para o navio Hospital Gil Eanes.

Termina aqui uma breve, mas longa histéria do Rio Antuéd e do Homem
gue Ihe deu o0 nome.

Em 26 de Novembro de 1958, Bissaya Barreto, criaria em Coimbra
a Fundacéo, que tem o0 seu nome, com sede na casa onde viveu,
vindo a ser exonerado, ap6s o 25de Abril de todos os seus cargos,
morrendo em Lisboa a 16 de setembro de 1974. Foi assim que me
contaram...
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a canhota do Tio Rodrigo.

Passei por |a. Estava quase na mesma...

O telhado ja ndo era 0 mesmo, era outro, um novo...e tinha grades de
ferro nas janelas...

Para quem estava na Praca o caminho mais perto para la chegar; era,
entrar pela propriedade da senhora Maria do Vasco, ali na Rua Dr.
Souto Alves — defronte ao café da Tomasia - passar os dois campos
de milho da familia, e o caminho do rio era 0 mesmo do antigo
matadouro.

Passavamos ao lado do pomar do senhor Miranda, davamos uma
espreitadela para as arvores de fruto; e, para la com os nossos botdes,
s6 era preciso que o Gabriel e o senhor Miranda por la ndo estivessem,
na altura do regresso a casa.

A Quinta dos Temudos comecara 0 seu processo de degradacéao — o
muro da quinta junto ao matadouro estava ja posto abaixo parcialmente
e aberto — de modo que a rapaziada estava a vontade, para fazer
qualquer incursdo as ameixas ou as peras - pois nada de perigo
representava para a sua integridade fisica.

Com o pomar do senhor Miranda o caso ja era diferente; porque era
sempre, alto risco qualquer incursao para aquelas bandas...

De volta a Canhota do Tio Rodrigo Moleiro; na altura, em que a
azenha apresentava uma estrutura externa, que levava a crer, estar
operacional para transformar o grdo de milho em "moenda” — pois néao
me recordo se por essa altura 1958, ainda as suas mos produziam
trabalho.
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Recordo o Tio Rodrigo de volta do seu cigarro, sabiamente enrolado
por aqueles dedos agrestes de trabalhar as terras e da sua onca de
tabaco “Conquistador”, a brandir de um dos bolsos do colete preto e
cinzento. Aquela figura respeitavel ficaria para sempre gravada na
minha memoria.

Algum medo e muito respeito a mistura, pelo menos para mim, era o
gue sentia por aquela figura humana, tranquila, e de olhar sempre
posto no horizonte, seguindo o caminhar tranquilo das aguas do rio
Antud, com destino a Foz.

Ali, em cima das pedras que constituiam o que ja restava do canal de
conducédo das aguas do velho acude a nora da canhota; observava, o
ritual do consumir daquele cigarro, a0 mesmo tempo que a sua esposa
apanhava comida para os coelhos.

Leitugas penso eul!

A rapaziada dava “cacholada” apos “cacholada”; naquela piscina
natural do Rio Antud, aproveitando o bem que a natureza lhes
proporcionava, retemperando energias e poupando alguma agua em
suas casas; pois era sabado, e para além de uma toalha, a barra de
sabdo azul e branco era imprescindivel.

A higiene semanal, para muitos, aqui tinha lugar, em que as aguas do
Rio Antua eram partilhadas, entre nadadores, lavradores e lavadeiras.

Estamos em pleno Verado, daqui o uns dias o rio vai ser tapado — um
pouco mais abaixo — para que se faca a rega dos terrenos a jusante do
velho e quase inexistente acude; porque, depois durante a tapada do
rio, ndo se pode nadar, face a poluicdo das aguas do rio, pelos esgotos
provenientes do matadouro.

O milho esta alto.
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Bem perto o Poco do Carvalho; do lado de 14 espreita a bateira do Tio
Miguel, e do lado de c& a bateira dos Tarrincas.

O tio Rodrigo vai dando as boas tardes a malta que vai chegando.

A rapaziada distribuida pelas margens vai colhendo uns cachos de
uvas americanas, e roendo umas peras “‘gamadas” na quinta dos
Temudos.

Ouve-se ao longe uma voz de trovao; € do Nelson Agra e comitiva do
Outeiro do Coval.

Daqui a pouco vai “ferver concurso manual” no meio do milho, claro
esta s6 para os mais crescidos...

O Tomaz da Mata e o Miguel Lopes chegam.

Ena pa! Uma camara-de-ar de camido... Toda a malta fica de bico
aberto. Aquilo é “baril”.

Vai a camara-de-ar, para a agua e toda a malta lhe salta em cima e
quer dar uma voltinha.

E a Canhota do Tio Rodrigo, ali posicionada, olha a sua volta,
registando as geracOes de Estarrejenses, que por ali demandam
fugidos ou autorizados, para que se faca histéria; para mais tarde vir a
ser contada, assim como estou a fazer agora.

Mas o que é que a Canhota do Tio Rodrigo tinha; para que a malta,
preferencialmente a frequentasse?

Por que razdo néo ia a rapaziada para a Canhota da Ponte de Pedra?
Ha coisas que as vezes nao sabemos explicar.

A Canhota do Tio Rodrigo tinha algo de magnético que nos atraia
para este local...
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A Canhota para além do seu simbolismo através dos tempos foi local
de inspiracdo para pintores; gandulos; autarcas; escritores; filosofos,
fotdgrafos e seus derivados.

Sendo conhecida sobretudo, por telas e fotos de grandes pintores e
fotdgrafos locais, até de fora do concelho... Verdade...

A Canhota do Tio Rodrigo sempre competiu com a Turbina — Praia
dos Tesos — até porque em minha opinido — que frequentei com
regularidade todos estes locais — 0 Tio Rodrigo e a Canhota encerram
qualquer coisa de mistico!

Sera que vocés ndo sentem o mesmo?
Vamos ver se 0 tempo se encarrega de nos desvendar esse segredo.

Olhando agora para o local onde outrora a canhota se refugiava, entre
o arvoredo e o milho, concluimos que ela la esta como simbolo, de
geracdes e como representante ancestral — da industria da moagem —
de um meio produtivo; essencial, ao circuito alimentar de lavradores da
entdo Vila de Estarreja.

Resolvi, tirar umas fotos da Canhota do Tio Rodrigo — néo sei se ja
secular — e na minha mente delineou-se um pensamento!

Espreitei pelas grades de ferro das suas janelas, viradas ao Rio.

Perscrutei o seu interior, mas apenas se ouvia o0 ruido da queda de
agua do novo Agude.

A medida que o0 meu pensamento divagava, entre o ruido ja imaginario
da velha azenha a trabalhar, este era simpaticamente abafado, pela
queda de agua do novo Acude.

Fui invadido por uma sensacéo de “forga”; ou melhor, de “energia”
... Sim. Energia. “Power”, do inglés. Forca, do portugués...

37



Sim, mas para onde ia aquela energia?
Interroguei-me!

Sim, porque aquele som — da queda de agua — era afinal energia que
se estava a perder rumo a foz do Rio Antua.

Ora a mae natureza, através daquele som da &gua a cair,
constantemente dia e noite, parecia-me querer dizer: - Estou aqui!

Sera que ninguém se apercebe que posso ser (til duplamente a
Comunidade?

Pois eraisso mesmo!

O binédmio Canhota do Tio Rodrigo / Agcude podiam constituir um
dueto capaz de produzir energia elétrica; sem descaracterizar a
paisagem, e a0 mesmo tempo resultar em economia energeética,
direcionado por exemplo para a iluminacdo publica daquela zona de
lazer.

Foi mesmo isto que pensei!

Adaptar a Canhota do Tio Rodrigo a Minicentral, dotar o Acude de
um gerador de energia elétrica, e utilizar a corrente acumulada durante
o dia, para circuitos de iluminacdo Municipal durante a noite. Sera ideia
de louco?

N&o. Foi apenas um pensamento.
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MAR....Marinha...e Agua Doce!

Rio Antua prazer, lazer e lampreias...

Navegar quase da nascente até a foz no nosso Rio Antuad pode
parecer ser histéria de loucos, ou mera ficgdo. Talvez devido a esta
passagem pelo rio, tenha aparecido o marinheiro...

Mas para que esta histéria ndo passe da verdade a ficcdo é preciso de
fato conhecer bem o nosso rio nele ter navegado a noite ou em plena
luz do dia nadado, caido, pescado, ou algumas vezes quase morrer
afogado.

A falta de infraestruturas para a pratica da natacdo, compelia-nos para
o Rio Antua, ndo tendo mesmo em conta 0S riscos que para nos
constituia.

Estamos em outubro. A corrente faz-se sentir ja com alguma forca.
A noite esta fria, e no meio do rio faz-se sentir com mais intensidade.

A pouca robustez dos meus bracos, e a arte de dar a vara, deixa o
meu tio Zé Tarrinca "nervoso", por eu hao conseguir manter imovel e
a bateira aproada a nascente.

Mas noite apOs noite, a pericia de dar a vara ia aumentando e 0s
ralhetes diminuiam.

A silhueta do Zé Tarrinca a popa da bateira é projetada na escuriddo
da noite para os salgueiros, da margem do lado de Salreu, pela luz do
“petromax”, fazendo este parecer um gigante.

Decidimos ir até a ponte de Pedra. Passar o acude da Fontinha néo é
pera doce.
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O tio Zé finca a fisga no leito do rio em contrabordo, e ndo para de me
dar indicacdes para levar de vencida a corrente da sempre dificil subida
do acude.

O "petromax" estad constantemente a apagar-se. Pensamos que o
problema é do carboneto.

Vamos ter de regressar quase as escuras.

O que nos vale é que o tio Zé conhece o rio como as suas préprias
maos.

A pesca nao foi m4, 1 fémea e 3 lampreias macho. A desova ja tinha
tido lugar.

As pedras, ja se vém um pouco melhor do que na semana passada.

Regressamos ao poco do Carvalho, acostamos e amarramos a
margem.

Como de costume ofereciamos as lampreias, com exce¢ao de uma,
gue se destinava a0 consumo caseiro.

A sua preparacao estava a cargo da minha Avo Clementina.

SO ela sabia dar-lhe o tratamento perfeito. Diziam, porgue eu nunca
comi.

Rio acima, da ponte de ferro, a canhota do Tio Rodrigo, e do que
restava do velho acude, até a canhota da Ponte de Pedra, ali adiante
na Fontinha, considerava-se zona de navegacao exclusiva dos
Tarrincas e do Tio Miguel e em Tempo dos Vidais, respetivamente
do lado de Estarreja e Salreu, como se tratasse de um convénio
previamente estabelecido.
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Sim, poderia haver outros, mas predominantemente e durante muitos
anos, estas familias por assim dizer, € que davam utilidade ao rio, para
além dos lavradores que dele tiravam agua para a rega.

Do acude da canhota da Ponte de Pedra até a Turbina do “Marques
Padeiro” na Quinta da Costa, assim era conhecida a represa que
forneceu em tempo, a energia elétrica para a fabrica de descasque de
arroz, e simultaneamente a "maior piscina fluvial", polivalente do
concelho de Estarreja.

TURBINA

PRAIA DOS TESOS - TURBINA DO MARQUES PADEIRO - QUINTA DA COSTA

Ali bem perto do Vidueiro onde as boas familias da vila e a populacéo
local da Sr.2 do Monte se abasteciam de agua, comecava "outra zona
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geografica", agora pertenca do Antonio Eletricista, que também
possuindo uma bateira permitia 0 acesso rio acima até ao Vale da Mo
e a llha dos Amores no acude da Minhoteira.

Estamos no pino do Verdo. Mitdos e grautdos demandam com
destino ao rio, para desfrutar o prazer, que este lhes transmite.

A "Praiados Tesos", assim era conhecido o local de lazer dos menos
abastados ou dos amantes da natureza, estava repleta de
veraneantes.

Pensamos logo dar o cava. Assim pensado, assim feito.

Decididos pedir a bateira ao Antonio Eletricista, e de merenda no
saco, eu o Artur Tavares e o Mica Serra, l& fomos, curva apos curva
do rio, progredindo a caminho da tranquilidade, do siléncio, da calmaria
gue os frondosos choupos e salgueiros nos proporcionavam.

O siléncio era de fato extasiante. Nunca pensei que o simples cair de
uma bolota na agua, pudesse quebrar todo aquele siléncio.

Ali e acold umas mimosas florescidas.

O sol teimosamente penetrava por algumas abertas dos salgueiros,
gue em arco, constituiam um tunel natural de rara beleza, s6 apreciavel
de barco, dentro do préprio rio.

Umas parreiras de uvas americanas bravas, que tanto nos deliciavam,
lam matando a nossa sede, a medida que progrediamos até a ilha dos
Amores.

O Guarda Rios passou por nos, ali no portdo de cima da Quinta do
Marques Rodrigues. “Margem sagrada” e interdita a todos que
subiam o rio, sob pena de sofrermos represalias.
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N&o sei se seria sO para nos meter medo, ou se de facto era mesmo
verdade.

Pelo sim pelo ndo, até ao portdo na margem direita, nada para
ninguém.

A fome aperta. E uma da tarde.

A llha dos Amores esta também cheia de gente que de Sentiais ou das
terras ali vizinhas, haviam decidido ao rio vir, passar o dia e dar uma
cacholada.

Recordo de ver o Fernando Mendonca e a seus familiares, a volta do
farnel.

N&o demorou muito que devorassemos 0 n0sso, mas antes demos um
mergulho.

Depois de almogo, uma incursdo monte acima, rumo a Albergaria-a-
Velha, pelo menos assim, a nossa orientacédo nos ditava, explorando o
gue de bom a floresta nos proporcionava.

De quando em quando viamos pequenos 0SS0S 0 que nos levava a crer
terem pertencido a alguns coelhos vitimas de predadores.

Ou de guaisquer outras causas naturais gue nunca chegamos a apurar.
Comeca a fazer-se tarde. Regressamos a llha dos Amores.

A bateira ainda ali esta.

Tudo dentro e la vamos rio abaixo.

Nas algibeiras uns péssegos que haviamos” fanado” no Vale da Mo,
lavados na agua corrente do rio e logo esfregados nos calcdes, para
perderem a penugem da sua casca. Estdo um pouco verdes, mas
mesmo assim marcharam.
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A 12 REGATA NO RIO ANTUA

Tenho acompanhado ao longo dos dltimos anos, os eventos que se
tém realizado no Rio Antud, na zona nobre deste espelho de agua, da
cidade de Estarreja. Verifiguei que numa intervencdo de noticia
televisiva; um dos jovens participantes — julgo membro da organizacao
do evento — se ter referido a ideia que se tratava de um modo inédito
de diversao, no Rio e na nossa terra.

Mas de facto havia uma imprecisdo, de outros Estarrejenses, ja o
haviam efetuado; sendo noticia com publicacdo de entre outros locais,
numa das paginas do Jornal de Estarreja.

E foi assim:
- Estamos em pleno agosto. O rio ja foi tapado para a rega.

Com a subida do nivel das aguas, as condi¢cdes a navegabilidade do
rio aumentavam.

Os pontos criticos de corrente desapareceram quase por completo, por
isso decidimos, os trés efetuar uma “regata” em camara-de-ar, rio
abaixo.

Aquilo s6 visto.

Trés camaras-de-ar de camido bem cheias, outras tantas de
automovel, a reboque das primeiras - com as nossas roupas e haveres
- dois pares de remos fabricados para o efeito na Carpintaria do meu
AvO Tarrinca, e vai disto navegar desde a Turbina até a ponte de
Ferro.

Pelo caminho, umas quantas idas a margem para apanhar umas uvitas
americanas.
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Estava assim concretizada uma proeza de canoagem improvisada,
numa nao menos improvisada pista, proeza que garantiu a
navegabilidade do Antua.

A canhota do tio Rodrigo ja ndo trabalha.

Com isto o fim das férias aproxima-se a passos largos, e todas estas
aventuras ficam adiadas para o proximo ano.

Mas o préoximo sera o ultimo.

Entretanto um ano escolar espreita e com ele o fim do curso.
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O Trancaline

Preparar a partida, e dar inicio a uma etapa importante...

O dltimo par de meias estava comprado, e com esta compra, O
orcamento familiar, tinha dado resto zero; por outras palavras, tinha
batido no fundo.

Estava esfalfado. O “Zé Manquinho”, o meu alfaiate, fazia-me
desesperar, com tantas horas de prova das minhas fardas de Oficial de
Marinha.

Sim, porgque pouparia uns cobres ao orcamento magro da familia;
portanto, copiando um modelo da farda que me havia emprestado um
colega mais velho, meu vizinho, o Cte Abilio Faria.

O Mestre Zé “Manquinho” tirocinava e sem querer, abria as portas da
sua alfaiataria da vila, enveredando pela alta-costura da alfaiataria
militar, ao fazer as minhas fardas, para além das dos Bombeiros e da
GNR |4 da terra.

Provei uma farda, provei outra, ndo sem ter quase desmaiado duas ou
trés vezes, tendo-me sentado umas outras nao sei quantas, até que as
provas atingissem o seu fim.

Vai que da ultima vez, com o dolmem vestido, s6 com uma manga
enfiada e a outra presa com alfinetes, toca a sirene dos bombeiros,
e 0 meu amigo Zé “Manquinho”, que ndo era de modas, arranca porta
fora, e especa-se no meio do cruzamento, no eixo da via que dava
acesso ao quartel dos Bombeiros, da Rua das Amoreiras, e vai de
ordenar o transito...

O velho Fargo de 1939, de encarnado reluzente, e descapotavel com
as silhuetas de amarelas dos capacetes bombeiros ronca que nem
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um rinoceronte enfurecido, direito a praca Francisco Barbosa, vindo
da Rua das Amoreiras.

O carro atravessa o cruzamento das Bandeiras, sem hesitar, dada a
autoritaria e indicacao sinalética convincente, imposta pela presenca ja
habitual, nesta hora de infortinio, do meu amigo Z¢é “Manquinho”. Nao
fosse a sua e a minha familia, uma familia de bombeiros.

Certo era que, naquele carro e ao toque da sua sirene, pelo menos dois
bombeiros, de cada uma das nossas familias, (Correias e Tarrincas) por
certo ocupariam os seus lugares.

O carro dos bombeiros, la seguiu o seu caminho, de prego a fundo, e
a sereia a berrar por tudo quanto € caminho.

O fado da prova da farda ndo levou muito tempo a ser retomado, nao
sem gue o meu amigo Zé “Manquinho” nos colocasse ao corrente de
quanta desgraca, tinha acontecido, em Pardilh6 numas medas de
palha.

Um grande incéndio pelos vistos; para mais num local com pouca agua
a mao.

A prova estava muito longe de acabar, e eu ja ndo aguentava mais as
minhas pernas. La se fez uma pausa, a meu pedido.

Entretanto eu sentei-me e 0 amigo Zé “Manquinho” aproveitou para
sair da alfaiataria, indo até ao passeio, dar dois dedos de conversa,
com gente minha vizinha, que comentava o sinistro de ha pouco tempo.

Passaram duas semanas e as fardas ficaram prontas. Estavam um
espanto.

Bom agora era necessario tirar umas fotografias, juntar o enxoval e
preparar a partida, para dar inicio a uma etapa importante...
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Fardei-me.
Estava que nem uma pombinha da Catrina (*).

N&o soube explicar qual a sensacao de ter um uniforme vestido, sobre
tudo de cor branca, quando na minha mente ainda uma réstia de
frustracdo, por ndo vestir a farda da forca aérea, como piloto aviador.

Mas a farda da Marinha também era bonita, bem depressa me
habituaria a ela; mal sabia eu que a farda mais bonita, seria a que foi
feita com a fazenda da minha propria pele.

Isto ser Oficial de Marinha, e sobretudo de Maquinas, havia de me
reservar algumas surpresas pela minha carreira fora.

(*) — Muitos jovens Oficiais rigorosamente uniformizados.

A Escola de Fuzileiros de Vale do Zebro, esperava-me de bragos abertos...

Escola de Fuzileiros — A nossa casa
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A minha namorada estava a meu lado. Via-se nitidamente que estava
também vaidosa, por me poder acompanhar ao comboio.

L& na terra tudo espantado pois ja quase ndo se lembravam de quando
fora pela dltima vez, que viram fardado um filho da terra Oficial de
Marinha.

Este pensamento encheu-me de alguma vaidade.
N&o vale a pena dizer o contréario, pois se o fizesse estaria a mentir.

De facto, de casa dos meus pais, até a estacdo do caminho-de-ferro,
0s comentarios ao filho da Laura Tarrinca, todo “fardadinho” de
branco, foi coisa que deu tema para durar pelo menos uma semana e
meia, N0 minimo...

L4 me despedi da minha namorada e empreendi a longa e dura viagem
até a Capital.

O dever de cumprir o servigo militar ndo se compadecia de atrasos.
A viagem demorou quase 7 horas.

Pelo caminho alguns companheiros de armas se foram juntando, pelo
gue a viagem e o leque das pombinhas da Catrina engrossaram.

Com a estagdo de S.ta Apolonia a vista, e o Cais da Marinha ali ao
lado, ndo estariamos muito longe de adivinhar qual o destino, que nos
esperava...

Atravessar o Tejo foi um ar que se |lhe deu, a Base Naval
estava ali, e 0 navio-Escola Santo André também...

Para comecar nada mal...

O Granel estava a comecar...
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Mas dentro do Granel, havia organizacdo, tema que haviamos
aprendido com o nosso professor de Eletrotecnia na Escola Nautica.

Enfim. Ali sim, estava a Marinha...
Mas Marinha, ndo era s6 a Base Naval e o Santo André.

A Escola de Fuzileiros de Vale do Zebro esperava-nos, e 0 n0sSso
Comandante de Companhia, aquando das boas-vindas, comegou por
referir que o Granel da Incorporacao Anterior, nossos companheiros
de armas, nao se aplicava a nds, e que este tinha acabado, mesmo
antes de comecar.

L& nisso se enganou, pois, o Pelé, o Zé Carlos Bigodes, o Alves Pinto
e o Luis Mendes, a mistura com os “outros patrulhas”, Companheiros
de Armas, depressa demonstrariam bem o contrério.

O verdadeiro granel ainda nao tinha comecado, e nos
estavamos todos |4 para o testemunhar.

Comecamos por aprender depressa e bem, aordem unida e o funeral
armas, pois avizinhava-se o fim de sua Exa, o Senhor Presidente do
Conselho de Ministros, Professor Dr. Oliveira Salazar.

E compreendia-se porqué, pois era um fato que a rapaziada
nao estava habituada a perdas de tanta importancia e valor...

Também n&o era menos verdade, que o sargento Gaudéncio insistia
que ao rufar da caixa, quem batia era o pé esquerdo!... Ele |14 teria
as suas razoes.

Ja de opinido contréaria era o cabo Traitolas.

Mas esta confusdo so terminaria com a chegada do senhor Sargento
Garcia, e de facto, ai o Granel teria os seus dias contados.

Se nao todo, uma grande parte.
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A vida dos senhores Cadetes complicava-se a medida que o tempo
passava, e eu e mais trés de nés, comecariamos por pagar a primeira
fatura da nossa “santidade” e falta de aprumo militar.

Voltas a parada — sem hora de terminar — foi prémio com que 0 nosso
dignissimo e saudoso Comandante de Unidade, Alpoim Galvao nos
havia de “distinguir” por estamos sentados nos degraus da sala de
aula, numa tarde quente de agosto na Escola de Fuzileiros.

O senhor Tenente Saldanha quando deu por ela, ndo ficou muito
satisfeito com o castigo que nos havia sido aplicado a sua revelia, pois
estdvamos no intervalo de uma aula de deveres militares.

Mas o0 castigo estava determinado, e para cumulo, o senhor
Comandante Alpoim Calvédo saiu da unidade e esqueceu-se de
informar o senhor Oficial de Dia, a que horas deveria terminar o
castigo aplicado aos senhores Cadetes; Eu e o Ramiro e outro que
nao me lembro.

Quando chegou a hora do rancho, e ja la iam 4 horas e meia de corrida
e meias solas dos sapatos gastas, quando decidimos nés, dar por
terminado o castigo que nos havia sido aplicado.

Meu querido amigo Senhor Comandante Alpoim Calvéo, jamais o
esqueceremos...

Comecou aqui a nossa desobediéncia.

No dia seguinte contariamos que o senhor tenente Saldanha desse
volta ao problema junto do nosso Comandante.

Com essa “fezada” fomos até Vale de Mantas carregar baterias para
a pista de lodo do dia seguinte, que ja estava prometida.

O” Granadinhas” falamos do Parreira Marques, “estava feito ao bife”.
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O senhor tenente Castro Barbieri estava ao rubro, pois tinham
desaparecido duas granadas defensivas da sala de aula de
Armamento, e como ele tinha estado no final da aula a observa-las com
particular atencao, situacao que lhe valeria a alcunha referida, era o
principal visado.

Mas fora rebate falso pois outro Oficial cujo nome nao me recordo as
havia retirado para dar instrucéo aos fuzos que estavam a tirar o ITE.

O “Granadinhas” safou-se da acusacéo e ganhou em compensacgao a
alcunha.

Enfim, mais uma vez Marinha!...

O Zé Carlos Bigodes, e mais cinco dos nossos nédo chegaram a
tempo a formatura.

A broncaiadisparar.

Mas para grandes males grandes remédios, e porque néo fazer uma
formatura a quatro - para se juntar a formatura principal -
comandada por um?

E claro, pelo Zé Carlos Bigodes...

Sem caixa, e com batimento do pé esquerdo ao tempo e compasso
certo, la foram parada fora, até a reintegracdo na companhia, que
ha muito ja batia e lancava lateralmente a perna esquerda.

O senhor tenente Garcia nao estava a acreditar no que lhe estava a
acontecer, sorriu, registou mentalmente, e fez por esquecer!...
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Amanhecer na Lisnave Rocha...

Reviver o Estaleiro

Ainda o toque da sereia estava longe de lembrar todos quantos teriam
de contribuir com a sua jornada de trabalho diaria, jA 0 nosso passo
cadenciado e pesaroso, resultado da noitada que haviamos levado
dentro do tanque de fuel n® 3 central, percorria a habitual e matinal via-
sacra no Estaleiro da Lisnave Rocha.

Ao portdao, como que fazendo parte fisica e histérica do Estaleiro, o
amigo e bonacheirdo "Xico Piston", ndo se cansava de recordar com
alguma visivel saudade, os bons e maus bocados passados a bordo
do Ameélia de Mello, da antiga Sociedade Geral.

Perto dali um pequeno grupo de caras conhecidas, entre as quais sé
encontrava o Eduardo das "Caldeiras", fumava o ultimo cigarro,
alimentando uma discusséao sobre o acidente havido dias atras a bordo
de um navio na Setenave.

Falta de seguranca...dizia um dos mais novos. Enfim, mais um desastre
dizia outro.

A medida que nos iamos afastando e suas vozes se tornavam
inaudiveis, pensamos que conversa nao ficaria por ali.

Passamos defronte a ENI, o enorme e velho casardo sobre o comprido
e paralelo ao caminho-de-ferro.

Ali, o amigo Saraiva, com um olhar de profunda tristeza e apreensao,
examina a carcagca de um motor de corrente continua.

Tao grave era a sua expressao, que nao mudaria com a nossa
chegada.

Este levanta o olhar na nossa direcédo e sauda-nos.
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A sua cabeca abana em sinal de desaprovacéao.

Que "cavalice" teria ocorrido na operacdo do molinete, para que o
motor ficasse no estado que ficou?

Nem o préprio Saraiva queria acreditar no que lhe haviam contado.

Mas o motor estava ali queimado e bem queimado para quem
duvidasse.

Trocamos algumas impressdes.

Inquirimos acerca do tempo que seria necessario para rebobinar a
maquina, e la retomdmos o nosso caminho direito a Oficina de
Mecanica.

Comeca a chover.

Comentamos que a decapagem, bem como a pintura do casco do navio
estaria comprometida.

Mais um atraso, mais uma justificacdo a dar para o ndo cumprimento
do calendario, ja de si a ultrapassar a razoabilidade.

Que fazer? "Nem S. Pedro faz milagres, nem tdo pouco ha memoaria de
gue um navio tenha ficado no estaleiro”.

Com esta "fezada", l& rumamos em frente.
Sem darmos por isso chegamos a Oficina de Mecanica.

Aqui a rececdo ndo € das melhores. Somos saudados a jato de
agulheta de alta presséo, pelo operario que ao lavar um refrigerador de
ar, "inadvertidamente" (I?) quase nos deu uma "banhada".

La ao fundo faz-se ouvir a voz do senhor José de Sousa, em amena
cavaqueira com o perito da Classificadora de Navios.
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O amigo "Zé" tenta convencer o Perito que o postico na ponta do veio
motor do molinete nunca mais vai partir.

Ao gque parece o amigo Arnaldo Lopes nado esta pelos ajustes, e
amigavelmente, vai dissuadindo o amigo Z¢, a abandonar a ideia.

A chiadeira oriunda do torno vertical comeca a tornar-se insuportavel.

A ferramenta tinha comecado a atacar a soldadura de uma coroa de
émbolo de um Sulzer. Pareceu-nos que a velocidade de corte néo
estava ajustada ao diametro da peca.

Repentinamente, 0 amigo Zé abandona os presentes e com alguma
aspereza da indicacdes ao torneiro. "Esta tudo bem", diz o amigo Zé.
"Sabem, é que o rapaz ainda esta verde".

Cumprimentamos o Perito. Com este, passamos em revista todo o
equipamento para inspecionar, anotamos as suas exigéncias, e
recomendacoes.

Déao-se algumas instru¢coes e colhem-se algumas sugestoes.
O grupo aumenta.

Uma voz grossa faz-se ouvir. E, com ela, a desenhada figura do José
Alves.

Pronto, o nosso descanso aparente havia terminado.
Milhenta dificuldade nos traz este amigo.

Duzias de complicacdes, dezenas de novos pedidos e algumas
guerelas por resolver com o pessoal das limpezas.

Mas nem tudo é mau.
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A boa noticia de que o tanque n°2 BB de fuel ndo comunica com o
tanque n°l tanque de BB de agua doce, contenta-nos e retira-nos uma
grande carga de preocupacoes.

Agora o grupo € maior e ruma em direcdo Mecéanica de Bordo.

Sempre as mesmas caras, 0 Engo Churro, Conde, Aristides; o
encarregado Jorge e outros mais.

Uma familia. Desenhos. Mais desenhos.

E aquele "maldito veio propulsor e asua manhosa manga britanica
de metal branco fundida numa s6 peca", a dar agua pelas barbas
novamente.

"E tudo uma questdo de dinheiro!" Diz uma voz vinda do
corredor, na direcao das docas. Quem havia de ser? Claro s6 podia ser
0 Joel!

Se até agora o grupo ja estava desestabilizado, com a chegada do Joel
e do seu inseparavel amigo Espinha, acabaria por sé-lo ainda mais.

Mas isto nao fica por aqui.

O amigo Espinha ainda nao tinha iniciado o seu discurso, nem téao
pouco conheciamos as dificuldades que o Zé Alves |Ihe havia criado
dentro do pique de proa.

O relato néo se fez esperar, mas nem por isso 0 grupo deixou de se
dirigir a caminho das docas.

Olhamos o exterior através das velhas vidragas. J& ndo chove.

O guindaste grande move-se no seu caracteristico e inconfundivel
"caminhar". Na ponta do cabo da lanca, presa pelo gato, a porta do
leme do nosso navio baloica ligeiramente.
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A decapagem continua parada. As condicdes atmosféricas nao
permitem que o trabalho continue.

N&ao muito distante, a meia-nau, o Inspetor das tintas gesticula em ar
de desaprovacdo, perante a impassividade do encarregado das
pinturas.

Algo nao corre bem. Nao tarda sabermos o que por ali se
passa.

A porta do leme passa agora por cima das nossas cabecas.
Afastamo-nos.

S6 o Perito da Classificadora se detém. O seu olhar penetrante e
experiente acompanha o movimento da porta.

De repente move-se e acelera o passo, e em sincronia com 0
guindaste, segue 0 seu movimento. Para.

Faz-nos sinal de chamamento.

Nao sabemos o que se passa. Olhamo-nos interrogativamente e
desabafamos; "humm... Buraco pela certa"...

De facto, ndo nos haviamos enganado.

Uma deformacéo ocasionada provavelmente ja durante o transporte
deitava por terra o trabalho de alguns dias.

O Engenheiro Manuel Rodrigues da uma corrida. Abre a portinhola
do telefone e fala.

O Guindaste péara. Arranca novamente, mas desta vez inverte a
marcha, voltando ao ponto de partida...

Entretanto, chega o momento de baixar a doca 1.
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O casco enorme dentro daquelas paredes faz-nos lembrar a nossa
pequenez.

Ja no fundo da doca, faz-se ouvir o som do martelo do Perito, ao atacar
0S estais das amarras.

Com o compasso, 0 encarregado da caldeiraria mede os elos e
procede a notacdes. O desgaste é aceitavel diz o senhor Arnaldo
Lopes.

Caminha-se a volta do fundo chato. Aqui e acola pequenas
deformacdes sem importancia de maior.

De um modo geral, o tratamento efetuado ao casco na ultima docagem
havia resultado em pleno.

Recordo-me que o Superintendente Jodo Marmelo me havia
recomendado, para ter em atencdo este pormenor, e fazer uma
avaliacdo cuidada, ja que tinha sido ele a especificar o tratamento na
docagem anterior.

Sabia que iria ficar contente.

E ficou, porque quando soube do resultado da inspecéo, me comunicou
gue na amanha seguinte, iria entrar em doca outro navio "nosso", que
estava a aguardar vaga para efetuar fabricos.

Uma vez na muralha, preparamo-nos para dar um salto a bordo.
Cabos, mangueiras num emaranhado de vai e vem de fluidos, ligam o
navio ao estaleiro — boa fonte de receita - para o estaleiro, € claro.

Dirigimo-nos para o conves.

Ali, o Eng.° Dourado e o Superintendente Eng.° Jodo Marmelo
discutem.

Discutir € maneira de falar. Discutem os custos da reparacao.
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Com a nossa relativa proximidade calam-se.
Mas a festa vai durar e mudar-se para outro lugar.

Saudamo-nos e dirigimo-nos ao escritorio do conves, pois espera-nos
ai um café bem gquente. Mas este café € especial. Especial, porque
havia sido propositadamente feito uma panela dele.

Alguém se lembrara de passar pela padaria e tinha trazido uns papos-
secos ainda a fumegar.

O despenseiro Américo — que nos estragava com mimos — tinha sido
0 autor da lembranca.

Um pouco de manteiga. E pronto. Merecido pequeno-almoco.
Cavaqueamos, aferimos 0 nosso planeamento.

Fazemos contas a nossa manha de trabalho e preparamo-nos para
baixar a casa da maquina.

O Imediato Vladimiro estava bravo com o Eng.° Manuel Rodrigues.
Falavam em voz acelerada, mas dai a pouco tudo estava calmo.

Na casa da maquina, dois cilindros, uma cruzeta, umas quantas
bombas e a caldeira auxiliar, para ver e inspecionar.

No convés o teste ao aparelho de carga estava a ter lugar.

Como sempre, o Eng.° Graca Goncalves, a "pau”, de olho pregado
simultaneamente na breca e no dinamometro.

N&o ha escorregamento. Estd bom. Acabaram-se os testes e com
estes o trabalho da manha.
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O Eng.° Jodo Marmelo e Eng.° Faustino Dourado continuam a
discussdo por nés interrompida, e sobem ao primeiro andar dos
escritorios do estaleiro. Aquilo vai durar.

O resto da comitiva dirige-se para o gabinete dos Eng.ros Manuel
Rodrigues e Dourado.

Ali, a outra comitiva superiormente liderada pelo "Mestre dos
Mestres", Mestre Acima de Todos, Porto de Freitas, aguarda-nos,
congregando a sua volta um punhado de outros amigos;

José da Silva da Angonave, James Mulvaney da BBC, Banho dos
Santos da Rinave, Guerra da Mata da Loyd's e outros...

Era assim passado o dia-a-dia dentro daqueles portdes da Lisnave
Rocha.

Agora pouco dela vai restando.

A obra esfumou-se, tornando-se impotente para resistir a inclemente
poténcia do martelo pneumatico destruidor.

Dela ira ficar apenas a memoaria da sua existéncia, e o recordar com
saudade pela visualizagdo das fotos entdo tiradas, e que nao foram
poucas.

O tim...tim do Guindaste Grande, jamais deixara de se ouvir...

Ele martelara carinhosamente dentro de nos para sempre.
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A Passagem do testemunho!...

E martelo passou para as minhas maos...
Estamos em 2002.

Fui a Lisnave Rocha. O edificio estava de cara lavada e pintado, e o
estaleiro de ontem, nada tem a ver com o estaleiro de hoje.

A frieza e a escuridao das suas paredes, a falta do martelar na
caldeiraria, ao morbido e sepulcral siléncio da mecéanica, culminando
com a auséncia das caras conhecidas que davam vida aquele lugar,
pairavam no ar, como o abutre...

A espera que a presa poisasse, para acabar com ela.

O calor que alimentava aquele lugar todas as manhas, quer de inverno,
quer de veréo, tinha desaparecido.

O Xico Piston, jA nédo faz sentido. A portaria perdeu
‘personalidade”.

O Eduardo das Caldeiras, ja ndo se via. O senhor Saraiva da
Eletricidade idem. O Jorge da Mecéanica idem aspas.

Ninguém nosso conhecido, pelo que se sente uma perda de esséncia,
como chegasse a hora do fim. Mas como a hora do fim ndo existe, falta
sempre um segundo, como quando da aproximacdo do carrasco...
(Virgilio Ferreira).

N&o ha calor dos nossos amigos, Guerra da Mata, Banho dos Santos,
Lubélio Silva e Alberto Costa que ja partiram, ficando apenas a
recordacdo das suas imagens, que permanecerdao indefinidamente
agarradas aquelas pedras da doca 1, e de toda a area circundante do
Estaleiro da Rocha.
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Este € 0 sentimento que o Estaleiro da Rocha nos transmite, mas la
fundo acalenta-nos a esperanca, de que ele tal como a Fénix, o
Estaleiro reapareca das cinzas, e que da génese desse ressurgimento,
o calor retorne aquele local, para depois sim, nos prepararmos para a
grande viagem, porque 0S nossos companheiros atras referidos
aguardam-nos...

Entdo voltaremos todos as reunifes que selaram as nossas amizades,
a gue juntaremos as almas sensiveis de todos os trabalhadores da
Lisnave Rocha, para nunca mais nos separarmos!.... Valera a pena
repeti-lo no além?

O Mestre, Porto de Freitas, diria pdo, amor e morte, tentando corrigir
Virgilio Ferreira em “Apari¢cao”, cujo mistério invisivel, na opinido do
Mestre, requer mentes filosofas, que nao filosofem em funcéo do suor
gue Ihes escorre da epiderme, num dia quente de verao.

E, dito desta maneira, alto e bom som, o mais atrevido mete a viola no
saco e vai de dar corda aos sapatos, para outro lado, porque ali,
naguele meio, esta excluido.

Deste modo com a missao cumprida, pela nossa parte, resta-nos olhar
a nossa volta, e com saudade recordar.

Criamos um comportamento; ou seja, cultivamos a fraternidade
humana, no nosso circulo de vivéncia, mas estamos perfeitamente
conscientes, que a histdria ndo acaba em nos.

O navio entra na Doca, 0 Eng.° Manuel Rodrigues e eu esperamos a
todo o0 momento que este se encontre posicionado e devidamente
amarrado, para darmos um pulo a bordo.

N&o havia navio nenhum, nosso, que entrasse ou saisse da Doca sem
a nossa presenca.
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Fazendo bem as contas, tendo em conta o numero de docagens que
realizamos em 8 anos consecutivos, foram s6 252 docagens numa vida
inteira de 1969 a 2015. Chegamos a Docar 4 navios por més.

Era uma regra herdada do Eng.° Jodo Marmelo e Eng.° Rosa Gomes
e de outros superintendentes; e tanto ele pela CNN, como o Eng.°
Dourado pelo lado da Lisnave, faziam questao, que os seus “delfins”,
eu e o Eng.° Manuel Rodrigues, estivessem presentes naquelas
manobras.

E, ai estavamos nés. E eles |a sabiam porqué...
O Grande dia havia de chegar e eu iriarecordar 20 anos depois.

A reunido teve lugar como habitualmente no gabinete dos Eng.ros
Dourado e Manuel Rodrigues, alias, local sagrado e sem desprimor
para a Empresa, era o “Consulado dos Clientes Fiéis da Rocha’.

Tanto quanto me apercebi, pairava no ar algo que se relacionava
diretamente comigo; tinha um palpite, mas n&o consegui descortinar.

O navio Beira estava na Docan® 1. E ia ser vendido.

Eu nem queria acreditar que um navio daqueles seria o primeiro, do
inicio da desercéo da nossa frota mercante.

A instalacao frigorifica, praticamente nova, dava do. Sé visto.

Efetuamos uma analise aos problemas em conjunto com o Eng.°
Arnaldo Lopes da Rinave, nosso grande, grande amigo, e
posteriormente, agendamos uns testes a equipamentos, com o Eng.°
Caetano Dias da Capitania.

Iniciamos o caminho do Gabinete do Manuel Rodrigues, mas ao
NOSsSO encontro VEém 0 nosso amigo Espinha e José Alves, mais uma
vez pegados de razdes.

63



Aproximam-se de nés, falam ao mesmo tempo ha primeira pessoa do
plural; o Zé Alves diz que ndo entram dentro do tanque DF n°2 de BB,
porque esta completamente sujo.

O Espinha contrapde. Diz que o Zé Alves nem se dignou entrar na
porta de visita, que anda de cabra com ele, e que a continuar assim,
vai dar baixa e que tudo se lixe.

Zé Alves, ndo esta com meias medidas.

Diz que ndo entra no tanque, e que espera pela entrada do perito da
Rinave.

Se o perito entrar, ele também entra.

Caso contrario, o pessoal do Espinha tem de dar ao canastro e limpar
o tanque como deve ser! Ponto final, e ndo ha mais conversa...

Este conflito foi sanado; mas, foi sol de pouca dura, j& que a popa o
encarregado da caldeiraria, discute com o inspetor de tintas Pena
Martins, porgue os decapadores do costado, estdo a projetar granalha
para dentro do paiol da amarracéo, através da abertura da chapa que
estao a substituir nos delgados.

Mais uma recomendacao, mais dgua sobre a discusséo.

Ha que proteger a zona da decapagem, ou simplesmente parar até a
chapa estar soldada.

Azar nosso, o perito olha o corte da chapa, e vé que a mesma esta
mais curta, dois vaos de baliza, que o recomendado, pelo que vamos
de despregar a chapa e leva-la de volta a caldeiraria.

N&o havida nada a fazer, o trabalho que estava a ser feito — tinha
asneira de “cabo de esquadra” — estava a vista de toda a gente.
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E porque néo tinha sido aquilo que se definira, aquando da inspecéao
de entrada na doca, ainda mais grave se tornava.

Os acordos de palavra eram inalteraveis.

Toca a sereia do Estaleiro. Os trabalhadores abandonam o navio,
rumando ao refeitorio.

Passamos junto a mecéanica e o Jorge e o Eng.° Conde esperam-nos
e fazem sinal, para irmos ao encontro deles.

Aceleramos o passo, e o Conde diz que temos buraco com a forra do
pau de carga, e o pedo gque tem de ser substituido.

O Eng.° Arnaldo Lopes vai ver, e eu acompanho-o. Olhamos as pecas
desgastadas, o pau dobrado, e ndo ha palavras.

O cruzamento dos nossos olhares, triangulando, sdo mais que
consensuais para que o trabalho extra siga em frente.

O nosso amigo Eng.° Manuel Rodrigues anota, e prepara-se para me
pedir a requisi¢cao do trabalho, mal entre no seu gabinete.

Ali perto de nos, a Engenharia reunida, ia tracando o perfil dos
“‘delfins”, apontando virtudes e defeitos, enquanto o Eng.° Clemente
Marmelo, argumentava que, tendo em conta que a reforma se
avizinha, que deviamos envelhecer por dentro, tal qual envelhecemos
por fora, pois assim, seria muito mais facil ir para casa ao fim destes
anos todos.

Ele tinha razdo, embora houvesse vozes discordantes.

Também se falou no Eng.° Lubélio Silva ausente, neste almoco, por
impedimentos de ordem profissional na GL. Gostariamos que pudesse
estar presente, pois nao foi possivel.
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Se a Joao Clemente Marmelo, devo o que aprendi na intervencéo
técnica, a Lubélio Silva, devo a biblia dos seus conhecimentos
gestionarios e controlo de custos, que no seu ultimo dia de trabalho na
Superintendéncia da CNN, fez questdo de me a entregar.

A biblia esta comigo, foi aperfeicoada ao longo dos anos, foi
transformada em folha de célculo, em programa Dbase 3, Acess e
outras linguagens mais avancgadas.

Vou legar essa Biblia ao COMM, para que um dia ela possa ser
observada e comparada com o que hoje existe.

Nao tive a oportunidade de Ihe facultar um destes programas, mas sei
gue ele foi acompanhando a evolucéo dos seus legados.

Espero em breve com alguns companheiros mais proximos, no lugar
préprio agradecer-lhe, este gesto, tdo nobre.

Cumpri com o meu dever de ter passado a Biblia, a outros
companheiros, que trilharam o mesmo caminho que nds, na luta em
prol do Engenho Maritimo, comecando pela Biblioteca da Escola
Nautica. Reside hoje na NET sob diversas formas; no sitio
www.trancaline.com

A Biblia de Lubélio Silva € um livro permanentemente aberto,
sem limite e profundo.

Recordo as suas palavras, quando me dizia “ndo queiras saber tudo, deixa
um espaco para saberes de ti” - Virgilio Ferreira - vocé € um jovem e tem a
seu lado um grande Mestre, Jodo Marmelo.

N&o o deixe ficar mal. Olhe que ele esta a preparar a sucessao.

Apostamos em si e alguns vao miar. Mas ndo se preocupe. Gatos que miam
ha-os por ai ao pontapé e sao rafeiros.
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Nesta sua revelacéo, um certo receio de incapacidade, seguido de um
tremor me percorreu todo o corpo.

N&o seria possivel de encontrar melhor forma, de me dizer
guanto pequeno era eu, olhando para ele, que tdo grande ali fora.

Mas era de facto ali, naquele gabinete do Estaleiro da Lisnave Rocha,
no rés-do-chdo, junto a via-férrea, que se tracavam rumos, e se
tomavam as grandes decisdes, sobre grandes intervengdes na frota da
SG e CNN, para nao falar noutras companhias de navegacéo nacionais
e estrangeiras.

Também naquele gabinete, se trataram outros assuntos, ndo menos
importantes, fora e dentro de horas, cujas noitadas, jamais
desaparecerao das nossas memarias.

Para ali concorriam todos os problemas insolUveis, se requisitavam
servigos especializados nunca dantes vistos, se ouviam palestras
eruditas, e altamente filosoficas.

Também, “servico de multibanco”, aconselhamento matrimonial,
centro de salde e primeiros socorros, confessionario, fofoquice e
estratégias de engate e malvadez controlada, e se dizia bem e mal de
alguns dos nossos superiores hierarquicos; as vezes de nos proprios.

Ai eram distribuidos os “sacos”, com o fato de macaco, luvas, botas,
as moedas para a maquina do cafée, se recolhiam os bilhetes para a
bola e para as touradas, e ainda onde se entregavam depois de
assinados os pedidos de trabalhos.

O Gabinete estava cheio, toda a engenharia mais chegada ja se
encontrava no Gabinete em referéncia, e pelo corredor; os Eng.ros
Dourado, Clemente Marmelo, Manuel Rodrigues, Serddio, Ferreira
Goncgalves, Melo, Arnaldo Lopes e alguns curiosos que nao
alinhariam connosco.
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Em excursao, nos dirigimos, para o restaurante “Bicaense” na Rua da
Bica Duarte Belo, do nosso amigo Manuel Ferreira Rodrigues, que
nada tem a ver o nosso Eng.° Manuel Ferreira Rodrigues, onde a
Senhora D? Maria Amélia e sua Mae nos aguardavam, para a
celebracao de nao sei o0 qué.

O almoco foi servido, nada de especial havia sido requerido ou
confecionado. Pratos do dia, com sardinhas a mistura e boa pinga.

Chegou a hora de botar palavra, pelo que o Eng.° Manuel Rodrigues,
depois de ter agradecido a presenca dos convivas, ndo sei para qué,
pois todos os dias estdvamos juntos, deu a palavra ao Eng.° Clemente
Marmelo.

Este coloca um embrulho, em cima da mesa, abre-o e exibe-o.

Todas as atencdes se concentraram naguele objeto, que n&o era mais
que um martelo, de Superintendente Sénior, torneado em aco especial
e com um cabo trabalhado em micarta.

Aquele era o testemunho...

A razdo do nosso almoco, naquele local e naquele dia deixava
adivinhar, que o Eng.° Marmelo caminhava para o merecido descanso,
de uma vida, plena de alegria e tristezas, mas sobre tudo de muito
trabalho e de sacrificios muitas vezes ndo compreendidos.

Mas o homem e o técnico, pelas suas palavras simples, e pelo
seu modo de atuacao sentia-se recompensado.

Somos testemunhas desse facto, pelo balangco positivo de muitas
vitorias profissionais, que os seus amigos |he atribuiam e reconhecem,
pelo que, procurou moldar-me a sua maneira.

E o Chefe conseguiu...
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O Trancaline, o Oficial, o Engenheiro e Superintendente da Marinha
Mercante, jamais esquecera 0s seus ensinamentos.

O martelo esta fielmente guardado.

O torno mecanico funciona bem, algo que temos em comum, para além
do nosso dia de aniversario.

Depois da partida...quando tivermos forcas e todo o tempo do
mundo, haveremos de construir de raiz, um autocarro, peca por

peca...
Prometo-lhe que o havemos de fazer...

Os bronzes serao totalmente torneados por si... Eu farei o seu
enchimento com o metal branco...

Jodo Marmelo foi bom té-lo conhecido; bem como os amigos, que a
mesa connosco se sentaram, no dia da passagem do testemunho.

Ao Eng.° Lubélio Silva também.
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A ultima viagem de um” A”

E era o fim do Alenquer!...Navio a Motor e Maquinas Alternativas a Vapor

Estamos em 1976

Concluido o Curso Complementar (Agora Designado de Mestrado) O
regresso ao mar era inevitavel.

O Eng.° Chefe Newton responsavel pelo servico de pessoal do mar
deu-me a escolher entre 1° Eng.° do Sofala ou do Sdo Tomé, ou
ainda Eng.° Chefe do Alenquer.

Escolhi ser Eng.° Chefe do Alenquer, navio que pelas suas
caracteristicas, me faltava no curriculo, e cujo acesso, por varias vezes
me havia sido negado; e que fiquei com medo deste tipo de navios.
Palavra de “Escuteiro”

Vai dai, la vou para bordo, render o Eng.° Chefe Xavier, e conhecer o
2° Eng.° Oficial Maquinista, Manuel Marques.

O Comandante era o senhor Ferrete Coelho, o Imediato era o
Cipriano da Caldas da Rainha, ou da reta da Tornada; e o 2° Oficial
piloto o Isaias da Ericeira do meu curso.

O universo é infinito, mas 0s navios como o0 homem, séo pecas
finitas; por isso, o Alenquer com 28 anos de idade, ndo sabia que
iria efetuar a sua ultima viagem. Nem nos sabiamos...

Logo no primeiro dia e ao tomar contacto com a instalacéo fui advertido
que a caldeira recuperativa estava fora de servig¢o; que os guinchos
nao tinham forgca, e muitas outras coisas, que nem o “Lucifer”, se
lembraria de evocar.
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E agosto, o navio na Doca do Espanhol, junto & CNN, aguarda o Gltimo
marinheiro, para debandar rumo a Africa, passando por Cabo Verde e
Guiné-Bissau.

ALENQUEN
LITIDI-PERTICAL,

A tripulacéo, salvo um marinheiro e outro elemento de maquinas, mais
fiel ao navio, eram funcionarios da nossa Companhia; pelo que, 0s
restantes eram recrutados através da Escala da Capitania ou do
Sindicato.

Quando o navio tinha a tripulagdo completa, logo desembarcava um
elemento, alegando falta de condicGes de habitabilidade e salubridade,
pelo que a saida do navio estava a ser adiada permanentemente.

Os Comerciais apertavam com o Eng.° Alberto Costa, e este com o
servico de pessoal, mas ndo havia nada a fazer, sendo apanhar
desprevenida a tripulagao e sair a um Domingo.

Durante a estadia, e a medida que vou dando a volta ao navio, comego
logo por sentir um calafrio, espinha acima, e fazer contas a vida.

Compreendi logo, porque € que o Eng.° Chefe Américo e o outro
Eng.° Chefe, quando me mandaram apresentar como 2° Oficial, no
navio Ambrizete me chutaram para canto.

E que os navios para meu castigo e irreveréncia, tinham precisamente
a minha idade.

Uma série de problemas a bordo a serem resolvidos pelo Eng.°
Dourado, pessoa que nessa data, apenas conhecia como o
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responsavel pelas reparacdes da Lisnave Rocha, e de o ver a bordo
dos outros navios por onde havia passado.

Havia problemas com a caldeira Scotch, com a bomba alternativa de
lastro Duplex, com a bomba de esgotos, com o cabrestante, e com
alguns guinchos.

Foi dada ordem de saida, pelo que seria chamado ao gabinete do
Superintendente Eng.° Chefe Alberto Costa para dar as despedidas.

O Sr. Eng.° perguntou-me se estava a correr tudo bem.

Eu disse que o navio era uma junta cega para mim, € que pPor isso
estava tudo a correr mal.

O Eng.° Alberto Costa levanta-se d4-me uma palmada no
ombro, e diz-me:

Seu jovem!

Diga-me |4 que tipo de avaria lhe pode acontecer, que nao tenha
acontecido, neste tipo de navios em 30 anos?

Quer que lhe diga? Pergunto eu!
Sim va la! Diz o Superintendente-Chefe.
Gripar a maquina pp.
Ja gripou.
Ficar sem caldeira.
Sem uma ja esta vocé. Mais?

Eu ia para continuar; mas logo o Eng.° Alberto Costa com mais uma
palmada, a da despedida, me apontou a porta da rua, com uma boa
viagem seu jovem.
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Tinhamos de sair quer quiséssemos quer ndo. A bordo os quimicos
para afinar a 4gua potavel na llha de S. Vicente Cabo Verde, e as
latas para encher de cerveja para a comemoracao da independéncia
em Bissau.

Mas pensar no futuro é fazer estremecer o cérebro, para além
de estar, sempre para la, de onde esta. (li isto em qualquer lado).

Nao vamos pensar mais no futuro, mas antes sim no presente.

Mal comecamos a navegar, baixo a casa da maquina para me inteirar
de todos os equipamentos em funcionamento das principais manobras
e dos procedimentos que o 2° Oficial Eng.° imp0e a rapaziada.

N&o sei se estou fascinado, com a causa efeito daquele vapor a
baixa presséo, ou se comeco a estar acagacado com tudo aquilo
gue vejo.

Depressa fui confrontado com a segunda, quando me chamaram a
casa da maquina a dizer que a caldeira Scotch estava a rebentar, e
gue todo o pessoal tinha fugido da casa da maquina.

Olhei para todos, ndo vi ninguém com coragem de baixar a casa da
maquina, o 2° ndo se encontrava ali, dei uma palmada no artifice
Lopes que estava a meu lado, e vamos dai escadas abaixo.

De facto, um ruido ensurdecedor, vindo ali do lado da casa da caldeira,
vapor por tudo quanto € sitio, mas € preciso identificar a origem
daquele vapor e do rugido do ledo...

Espreitamos, a caldeira continuava acesa, as bombas de alimentagéo
de combustivel, subiam e desciam, e o vapor vinha do tanque de
purgas colocado na antepara, da casa das caldeiras, que dava para a
parte posterior da maquina principal.
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O ruido, afinal tinha como origem o retorno de condensados das
serpentinas de aquecimento dos tanques, que o 3° Maquinista
Pratico, havia aberto em demasiado; pelo que o vapor de retorno
provocava vibracdo na antepara divisoria.

Portanto todo aquele alarido foi um rebate falso, ainda bem que a
antepara estava toda corroida ai um palmo acima do “top tank” dai
vibrar em conjunto com o tanque de purgas.

L4 fomos para cima acabar de jantar e tranquilizar a rapaziada, que
estava toda pronta a vir de retorno para Lisboa.

A Assembleia de Trabalhadores chegara a ser convocada, para avaliar
a situacdo, mas face & tranquilizacdo dos meus acompanhantes, na
investida a casa da maquina, a mesma ficou sem efeito.

O 25 de Abril, ainda estava bem presente na memoéria de todos, pelo
gue democraticamente, foi dado o direito da duvida ao Chefe de
Maquinas, Eu.

Navegamos rumo a Cabo Verde, o contramestre vem-me dizer que o
cabrestante, ndo mexe, nem para vante nem para re.

O 2° Oficial foi la ver, eu também.
E daqui. Abre vapor e fecha vapor, d4 martelada, aqui, ali e acola.
E nada. O 2° disse-me eu ja venhol!...

Mas néo o vejo, mandei saber onde estava, e em resposta me disseram
que se deitara a dormir.

Bem, vou de olhar para as engrenagens, vejo 0 respetivo trem, e
qualquer coisa me diz, que algo néo esta bem.

O trem esta mal montado, as rodas em espinha, estao a puxar
uma contra as outras.
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Faco um boneco, porque n&o queria crer no que estava a ver, e vai de
dar uma olhada ao molinete! Nada parecido.

N&o podia ser, o veio estava montado ao contrario, e tinha sido o
pessoal da Lisnave.

Pensei no senhor Eng.° Dourado, e na conversa que o Eng.° Alberto
Costa tinha tido comigo!

Ora ai estava uma coisa que decerto nunca tinha acontecido na vida
daqueles navios.

Estava registada para lhe contar como foi.
Se estava!l

Aguardei que o 2° Oficial saisse “do cavalo”, para que ele proprio visse
a cavalice que estava feita ali, no cabrestante.

A seguir ao almoco fomos todos 14, oficiais, mestranca e marinhagem
e demais curiosos, que faziam parte desta equipagem, e vai de
desmontar o veio.

Foi virado ao contrario, 0s carretos ajustaram-se que nem ginjas, e vai
dai comecou a trabalhar, que nem um relégio “seiko”, comprado em
Las Palmas.

O senhor Comandante Ferrete Coelho estava preocupado.

Trocamos algumas impressfes sobre a composicdo da nossa
tripulacdo, chegamos a conclusdo do que ja sabiamos, e que teriamos
de ter muita paciéncia, pois adivinhavam-se maus tempos para noés!...

De facto, a tripulacdo, era a possivel, o navio era o que tinhamos, € ja
gue saimos com ele, havia que o trazer de volta.
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Estamos a chegar a cidade da Praia, fundeamos, a rapaziada
esqueceu-se do navio, das dificuldades e dos sustos do percurso, e vai
terra dentro, para uma visita guiada, aos locais do costume, apanhar
uns pifos, manter os pifos levados de bordo e apanhar doenca!...

A casa da maquina continua com dificuldade em esgotar, a agua da
caldeira custa a controlar, as analises requerem produto e mais
produto, até que, a fornalha apaga-se inundada por agua.

E esta armada, a bronca, e segue a regra, da segunda questdo que
havia colocado em Lisboa ao Superintendente Alberto Costa; mas
como ja tinha acontecido tudo!

Vai de chamar rebocador de S.Vicente, ndo sem antes enfiar um
pouco de agua salgada na caldeira, para tapar buraco, reacender,
para que pelo menos a maquina da luz pudesse trabalhar, para
assegurar as comunicacdes via radio, o que resultou em pleno!

Chegamos a S.Vicente. O piloto da barra ao subir o portald, leva uma
baldaca de agua pela cabeca abaixo, dada por alguém de bordo.

Nunca conseguimos saber quem foi.
O senhor Comandante nédo sabe o que fazer, nem em quem confiar.

L& se desculpou junto do piloto da barra, como pode, tendo de recorrer
a uns modestos brindes extras, para além dos ja usuais.

A chegada o0 Eng.° Jo&o Marmelo, vem para bordo, para se aperceber
e inteirar da gravidade da avaria, e ver com 0s recursos locais, da
possibilidade de reparacéo.

Abrimos a caldeira, o tubular havia engrossado para quase o dobro da
seccao original.
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Com as incrustacdes acumuladas no tempo, as escoras das fornalhas
era coisa que nao existia, j& ha muito que haviam sido comidas pela
corrosao, pelo que as fornalhas se sustentavam com a impulsao da
agua da caldeira.

Fomos observar os registos das analises da agua, antes de iniciarmos
a viagem, estava tudo dentro dos limites aceitaveis, até a data em que
comecamos a introduzir produto, nesta viagem, para regularizacdo dos
teores admissiveis da saturagao.

Chegou-se a concluséo, que o registo no diario era “chapa 5”, que
ninguém colocava um grama de produto, na caldeira ia para um ano,
nem as valvulas de sangria ou escumacéo, abriam ou fechavam tao
pouco.

A anadlise aos registos do diario de bordo dizia que os valores
registados eram carimbo atras de carimbo.

A tripulacéo, entretanto, deserta, faz Assembleia Geral e vai
de ir para o Hotel.

O enfermeiro diz-se doente, a volta com tanta “doenca” na tripulagéo,
desembarca, pelo que a bordo fico Eu, o senhor Comandante, o
Imediato e o 2° piloto.

Todos os dias com o Superintendente Eng.° Jodo Marmelo,
almocamos juntos, reparamos a caldeira, recorrendo a um soldador de
Sao Vicente, e gastdmos 25 contos na reparacéao.

Vem uma enfermeira para bordo, D2 Celeste, ali logo, desembarcam 7
tripulantes com doenca néo tratavel naquelas terras.

Seriam repatriados via Paris — estao a ver como chegaram facilmente
a Lisboa — para fim de festa.
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Antes de irmos para Bissau, houve que convocar uma Assembleia
Geral, para sanear o senhor Superintendente Eng.° Jodo Marmelo,
por ter proferido referéncias “elogiosas”, aos tripulantes
desembarcados com “doenca”, e eu também.

Para comemorar o sucesso da reparacdo, fomos com o
Superintendente Jodo Marmelo, comer uma lagostita suada a
americana, que era o prato mais barato do restaurante, antes do Eng.°
apanhar o avido para Lisboa.

E ai estou eu, de quarto a casa da maquina, a exercer as funcdes de
ajudante de motorista, em companhia do 3° motorista, que era a
primeira viagem que fazia na marinha mercante, e que antes trabalhava
na lancha da alfandega em Portimao.

A tripulagao estava reduzida devido a “doenca’, e por n&o ser reposta
em Cabo Verde, saimos dali com menos 6 homens.

Penso na aflicdo do senhor Comandante Ferrete Coelho, na calma
espetacular do Imediato Cipriano, que € a ultima viagem que faz; assim
como no Isaias, que ndo ha nada que o afete.

A navegar para Bissau, a casa da maquina ndo esgota, a 4gua roca o
volante da maquina pp, € preciso reduzi-la e ver o que se passa.

No tunel, junto ao bucim interior do hélice, o 2° Of. Maq., e o paioleiro,
tentam pescar, o grampo do ralo de fundo, caido no poco de esgoto,
sem sucesso, pelo que a agua continua a aumentar de nivel.

N&o se consegue pescar 0 grampo, e tomei a decisdo de dar um
mergulho no poco de esgoto.

Meu dito meu feito, cabeca debaixo de agua, e agarrei o grampo. O
artifice recolocou-o, e eu vai de tomar banho e tirar a nafta do meu
cabelo.
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Esgotou-se a casa da maquina com dificuldade.
Dia para dia essa dificuldade aumentava.
Era preciso detetar as suas origens.

E hoje, vamos dar volta aos estrados, seguir encanamentos e vai dai,
encontrarmos um tramo do coletor principal de esgoto, com buraco de
caber a méo.

Como né&o havia huma solugdo mecanica a vista. Vai de usar todas as
ligaduras da farmacia; bem como, quase todo o stock de belzona
existente a bordo.

O esgoto fazia-se melhor, mas a bomba de lastro deixou de
aspirar.

Vai de abrir a bomba de lastro.
N&o podia ser!

A camara de aspiracdo comunicada com a de compressao, devido a
processo de corroséo interna.

Vai de refazer aquela zona corroida, com chapa de um lado e doutro,
e 0 resto de belzona, e deixar secar com uns pintos la dentro, e
experimentar.

A parede aguentou, a bomba ficou a trabalhar bem, acabando-se os
problemas com o esgoto. Pelo menos para ja.

Mas as desgracas nao ficariam por ai.

Desco a casa da maquina, esta outro 3° Motorista de quarto, este ja
com um ano e meio de navio.

Na escrivaninha junto aos comandos da maquina pp, escreve com 0S
Oculos colocados a meio nariz.
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Cumprimento-o. Ele retribui. E eu pergunto-lhe se esta tudo
bem!

Ele diz que sim, e com um sorriso indelével, enquanto desvia o olhar e
concentra-se na folha de quarto, que escritura.

Digo-lhe que continue e vou dar uma volta pela casa da maquina e
confirmar uns valores do diario.

Andava desconfiado, porque os valores da temperatura de agua de
circulacao e refrigeracao e do 6leo, eram invariaveis; quer em relacéo
aos valores, quer em relagcédo a posicao dos cilindros do motor pp.

Variava a temperatura da agua do mar, mas em todos os
guartos, os restantes valores mantinham-se invariaveis. Que
conducéo excelente!...

O 3° motorista, anuiu com a cabeca, e I& me deixou a andar por ali a
passarinhar.

Fiquei perto da maquina da luz, a deliciar-me com a suavidade do
trabalhar, da maquina de costura, tal era o apelido daguelas maquinas,
guase de museu.

Ali naquele momento, senti toda a imensiddo da minha ignorancia
frente ao engenho; para além dos conhecimentos tedéricos, da Cadeira
de Maquinas Auxiliares da Escola Nautica.

N&o por ser grande, mas porque de facto ndo conhecia nada daquela
pequena maravilha, que nos tirava da escuridao, que batia como se de
um coragao se tratasse.

Mas ha um limite para se ser profundo, em que o limite da
profundeza é a escuriddo. (Virgilio Ferreira) Se ndo fosse aquela
maquina existia escuridao.
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Mas também como nds, a maquina da luz tinha os seus dias contados,
porque dentro de algum tempo, pela certa acabava dentro de um alto-
forno ou de um forno Cubilot, para afinar aco.

Teria 0 mesmo fim, que tiveram todas as irmas, salvo raras excecbes
que tiveram mais sorte e adornam algumas salas de museus
maritimos!...

No nosso Instituto Nautico ITN e Escola Superior Nautica Infante
D. Henrique.

Como a nossa Escola de Mestranca e Marinhagem, mas em modelos
guase que miniaturados.

Antes de abandonar a casa da maquina, passo novamente pelo local
da escrivaninha, onde o senhor 3° Maquinista Pratico continuava a
escriturar as folhas A4 do diario. Estariam ja escrituradas 4 ou 5 folhas.

Ao me aproximar, o senhor 3° tira os 6culos e diz-me, com um sorriso
nos labios, estou a adiantar servico para a viagem de volta!

Eu ndo percebi, bem o alcance daquela expressao do senhor 3°;, mas
este, apercebendo-se disso mostrou-me as folhas de derrota
preenchidas, quase para toda a viagem, e aguardou que lhe dirigisse
uma palavra de contentamento.

Eu ndo queria acreditar no que estava a ver e a ouvir!

Pedi-lhe as folhas para confirmar. Nao havia davida, folha de derrotas
a 24 horas todas preenchidas, e sem faltar a valor de saturacéo
relativo a caldeira, e respetiva dosagem de produto quimico.

Fiquei cego, rasguei as folhas de quarto em quatro, e o senhor 3°
Maquinista aténito, ainda me perguntou se eu sabia o que estava
a fazer.
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So |he disse que ia “preso” pelo que estava a fazer, mas que mais
alguém o devia acompanhar na cadeia; claro que pensava no
senhor 2° Oficial, meu carissimo colega.

Fui falar com o senhor 2° Eng.°, contei-lhe 0 que se estava a passatr, e
pensei que se 0 Eng.° Alberto Costa ou 0 Eng.° Marmelo soubessem
daguela peripécia, alguém se ia aleijar.

O 2° Eng.° fez de conta que ndo era nada com ele e dando meia-volta,
de toalha ao ombro, foi apanhar uns banhos de sol.

Comentei o caso com o senhor Comandante Ferrete Coelho, ele
acalmou-me e eu fiz por esquecer o incidente.

Claro que durante uma semana acompanhei o senhor 3° a retirar
leituras dos equipamentos, para o preenchimento do diario, atée ter a
certeza de que nao haveria mais carimbos.

Chegamos a Bissau.

O resto da tripulacdo chegou. Desembarcaram alguns tripulantes,
atacados pela doenca, da longa permanéncia do navio em Cabo Verde.

Aguardamos a chegada de outros.

O navio descarregou, fizeram-se trocas e baldrocas, com marinheiros
de navios de pesca Soviéticos, ali aportados, trocaram-se galhardetes,
e revistas “educativas” em troca de camarao congelado.

Seriamos convidados para uma refeicdo a bordo de um dos navios
deles, pelo que tivemos de retribuir.

A estadia em Bissau foi salutar e deu para recarregar baterias.
Iniciamos a tirada para Abidjan e Cotonou onde descarregariamos
apenas um ou dois tratores, abasteciamos de agua, e seguiamos para
S.Tomé e Principe.
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A chegada a Cotonou, enquanto aguardamos a lancha do
piloto, alguém de bordo da lancha faz gestos ndo entendidos pelo
navio, e quando a lancha se aproxima, e o piloto fardadinho de
branco entra o portald, e levaigualmente uma baldaca de agua de
cima para baixo.

A lancha retira-se do costado a toda a forca, os alvejados rogam pragas
sem fim a malta do navio, e vao para terra.

O Comandante desce ao portalo espavorido, o imediato e eu também.

A bronca estava armada. Reunido de tripulacdo. Palestra
efusiva do senhor Comandante castigo apontado e promessa de
policia maritima a chegada do navio em Lisboa.

N&o valeu de nada. Os Oficiais do navio foram colocados em pontos
estratégicos para vigiar a tripulacéo e impedir as baldacas, a seguinte
atingiu o Imediato, e pouco depois.

Eu levei também uma.

A lancha regressou, o piloto era 0 mesmo, fora trocar de farda, e desta
vez, 0s seus acompanhantes armados de AK, pediram para que Ihes,
fosse atirada agua.

Isto s6 visto. Perguntem ao senhor Comandante Ferrete Coelho, se
nao foi assim como eu relato.

Entretanto o Piloto da Barra, antigo Oficial da Marinha Holandesa, foi
acalmado. O senhor Comandante distribuiu uns brindes e bebidas ao
piloto e sua comitiva, retiramos a bandeira do mastro do navio, pois
tinha havido um golpe de estado no dia anterior, e a bandeira era
outra, que nao tinhamos.
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Com o golpe militar a bandeira tinha mudado, dai aqueles
gestos incompreensiveis, do pessoal da lancha a apontarem para
0 topo do nosso mastro.

Para além dos brindes, o Imediato teve de dar contra vontade o
francalete do seu boné, pois o piloto queria-o para o colocar no seu.

Porque era dourado e néao azul-ferrete.

Foi preciso eu e o senhor Comandante insistirmos com o Cipriano,
pois estava renitente em se desfazer daquele seu pessoal objeto.

Fomos para S.Tomé, depois Luanda.

Abrimos a caldeira para inspecao e limpeza, e felizmente que tudo
estava bem.

A fratura da gola nao voltou a partir, as porcas daquilo que foram as
escoras estavam vedadas.

Tivemos sorte porque a bordo o 3° motorista, o das folhas de quarto,
comprara um pequeno gerador, que permitiu fazer um arraial
improvisado.

Na viagem de volta, que seria a tltima do Alenquer, tudo correu bem.

O 3° néo voltou a carimbar a derrota, o 2° Eng.° 14 foi passando pelas
brasas, em pé, e sem dar pela nossa presenca.

Devia sofrer de apneia do sono. Penso.

O Comandante, nunca chegou a saber quem foi o autor da baldaca ao
piloto de Cotonou. Eu sim soube, mas muito mais tarde.

O Alenquer acabaria por ser entregue ao Eng.° Alberto Costa, com
pompa e circunstancia.
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A sua previsdo sairia certa; nada, do que estivesse para acontecer
naquele tipo de navios, seria coisa nova!

Meu querido Eng.° Chefe Américo, o senhor tinha razao, ao
me recusar para seu 2°Eng°, por ndo conhecer o motor Doxford,
porque de fato ndo tive tempo suficiente parao chegar a conhecer.

Penso que ja nao terei tempo para o fazer!
Vamos ver quando, talvez para depois da partida!

E nessa altura tera todo o tempo do mundo para me ensinar, e eu para
aprender.

Nada de ressentimentos Combinado
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Saudades do...Sofala

MV SOFALA

Navio Sofala irmao gémeo do Sdo Tomé, um “meu” e outro “do” Moita

Navios Automatizados de Conducao Desatendida
Se ha navios que deixam saudades, este € mais um.

O Comandante O Tio; ou seja, o nosso Comandante, oriundo das
Caldas da Rainha, velho lobo-do-mar, tinha mais aspeto de proprietario
rural, detentor de grandes pomares, do que propriamente, a figura do
senhor omnipotente de bordo, dono de todos os mares, deste mundo e
de outros...

Enquadrava-se dentro do campo de atuacao do exigente Comandante
Paulino Talone “O Deus do Principe Perfeito” da Companhia Nacional
de Navegacéo; e, do Saudoso Comandante Dores de Almeida, do
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Amélia de Mello, da antiga Sociedade Geral de Comércio e
Transportes.

Todos nos recordamos, da pavorosa disciplina imposta aos Oficiais a
Bordo do Principe Perfeito, tendo em comparacédo a maxima liberdade,
a que correspondia a maxima responsabilidade, permitida no Amélia
de Mello no periodo pés Costa Dias; neste caso, durante o
Comando dos Capitdes Méario de Oliveira e Dores de Almeida.

Tratava-se, portanto, dos dois paquetes, navios Almirantes das duas
empresas, que possuiam regimes de vivéncia interna restritiva similar,
ao movimento dos Oficiais a bordo; a qual, s6 mudaria com a mudanca
dos seus comandos.

Ora o Comandante Cipriano, assim se chamava o Comandante do
nosso Navio Cargueiro, nascido e criado nas Caldas da Rainha,
sempre tutelado — e amarrado curto - por seu pai, José da Silva, mais
conhecido pelo Rei da Fruta, teve uma infancia rodeada de tudo quanto
€ bom; mas também, a quem os progenitores ndo se cansaram de
cobrar ao longo dos anos, todo o investimento que haviam efetuado no
filho.

Deste modo, entre 0 Liceu das Caldas e o Armazém da fruta, a
distancia que os separava, era praticamente nenhuma; uma vez que,
pouco tempo lhe restava para estudar e dar umas “curvas” com a
namorada.

Esperava este futuro Companheiro de profissao, que o Curso da Escola
Nautica terminasse bem depressa; pois assim, ver-se-ia livre da
ocupacdo laborar imposta por seu pai no armazém da fruta, e
embarcaria muito rapidamente para correr mundo e ver novas gentes.

Assim pensava 0 nosso Companheiro Cipriano, que de estudante a
Oficial da Marinha Mercante, foi um ar que se lhe deu, e em breve
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vestia a pele de Trancaline a bordo do Alenquer, e outros navios que
se lhe seguiram, na espinhosa missdo de Oficial da Marinha, até
chegar ao ponto mais alto da sua carreira; o de, Capitdo da Marinha
Mercante.

A Companhia sabia que o Comandante Cipriano era um bom
‘navegador”; um exemplar Oficial da Marinha Mercante,
disciplinador sem ser “Carrasco”; zeloso e homem de boas contas.

O Comando estava bem entregue.

Quando em terra, entrava na empresa e logo saia, sem levantar ondas,
pois o0 Imediato tomava conta do navio durante a estadia, para que o
Comandante fosse tratar dos negocios da fruta; que herdara de seu
pai, e que a sua mulher com a ajuda dos filhos geria.

Cipriano, procurava comandar e bem o seu navio, quando este estava
fora do Porto de Armamento; mas quando chegava a Lisboa, estava
sempre “mortinho” para dar o fora, para as Caldas para se recolher
nos bracos da sua amada esposa D2 Georgina.

Ai permanecia, entre beijos e abracos da sua encantadora esposa; até
gue, o telefonema do seu Imediato ditaria o fim da estadia, reclamando
a presenca do Comandante, para este dar saida ao navio do Porto de
Lisboa, rumo ao norte da Europa para mais uma, longa e interminavel
viagem da NEMA.

Vai de despedir-se da familia, beijos e abracos uns cabazes de fruta
para o Imediato e para o Chefe de Maquinas; que durante a grande
estadia, nem lhe haviam colocado um problema que fosse, e vai de
apanhar o comboio direitinho a St Apoldnia.

Era este o estatuto do Comandante Cipriano, que a custa de muito
trabalho, aplicacéo e dedicacdo a Companhia, tinha obtido.
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Comandante Cipriano era de facto e de direito, um excelente
marinheiro, um perfeito lobo de mar, e sobre tudo um bom homem. Pelo
menos assim era visto pelos homens que consigo, tinham vivido no dia-
a-dia do mar.

O navio estava pronto.

O Imediato dava os ultimos olhares ao peamento da carga; e, sobre
tudo se interrogava — perguntando a si mesmo — se a locomotiva com
80 toneladas, que ia em cima da coberta n°® 3 do seu navio, estaria de
facto bem peada.

Um olhar mais atento, um chamamento ao Contramestre; e este vai de
trepar a tampa do pordo e dar mais um aperto em dois dos esticadores
gue peavam a locomotiva.

Parece estar tudo, senhor Imediato. Diz o Contramestre.

Ao que o Imediato acenando afirmativamente com a cabeca, da por
terminada a sua inspecéo a carga.

O guarda-fiscal troca amena cavaqueira com 0 Despenseiro; 0
ajudante de Motorista acompanha a mulher e a sua filha ao cais; o cao
Roy — passou do navio Manuel Alfredo para aqui - algca a perna para
a ultima “mijinha” no Cais da Fundicdo e o Piloto da Barra entra a
bordo.

Na ponte o Comandante Cipriano observa tudo ca para baixo; o
Tranca-Piloto da uma udltima vista as cartas de navegacédo e o Eng.°
Chefe de Maquinas fuma uma cachimbada ali a ré do portalo.

Autoridades fora do navio, o cdo Roy cé& dentro, portal6 recolhido e o
apito da largada faz-se ouvir.
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No cais familiares, namoradas, e todos aqueles com interesses no
navio ou na sua tripulacdo; enxugam lagrimas, e ali ficam a ver navio
rio abaixo, até este se perder de vista.

A navegacao faz-se até S.Julido da Barra sem incidentes, o Piloto
desembarca, é recolhida a escada quebra-costas; e, o0 Comandante
transmite ordens para a Casa da Maquina... Toda-a-forca a Vante.

Houve-se o arranque da Maquina Principal, um Sulzer de 20.000 BHP
(cavalos) e gradualmente o navio ganha velocidade a caminho da Foz,
para depois se fazer ao mar alto.

O Comandante Cipriano d4 uma volta pela Casa de Navegacao,
observa na carta o rumo tracado pelo 2° Oficial Piloto — ja
anteriormente verificado pelo Oficial Imediato — observa a giro, o
horizonte, uma olhadela ao Radar e a carta meteoroldgica e diz ao
imediato para dar o pronto a maquina. Tudo se cumpre religiosamente.

O Pronto a Maquina é confirmado.

O Comandante liga para a casa da Maquina e pede para falar com o
Eng.° Chefe de Maquinas...

Passados poucos segundos desliga e diz ao Imediato que vai para o
camarote, recomendando se houver algo, que o chamem.

Uma vez no Camarote, desfaz a mala que transporta a sua roupa
imaculadamente engomada e dobrada, pelas méos da sua rolica
empregada Maria do Céu; assim se chamava a ultima aquisicdo da D2
Georgina, para auxilio nas lides caseiras.

Cipriano estava contente com a nova empregada.

N&ao questionara a D? Georgina, quanto a esta admissao; mas, nao
deixou de “botar” uns quantos olhares furtivos aquela simpatica e
jeitosa figura, de Maria do Céu...
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Mas tudo dentro do maximo respeito, ndo fosse a D? Georgina “topar”;
e, a tenda estava armada.

Nada disso, muito respeitinho; sobre tudo, enquanto néo tivesse
desfrutado de uns bons momentos com a D2 Georgina, nao fosse esta
amuar e estava a estadia comprometida...

O Navio muda de rumo, o Comandante Cipriano da uma espreitadela
através da vigia do seu camarote, e retoma a ardua tarefa da arrumar
camisas aqui, meias ali, calcas acola, e os cintos.

N&o os cintos da farda branca ficaram nas Caldas.
Onde a Maria do Céu tinha a cabeca?
Tinha que Ihe “chagar” os ouvidos.

Quando telefonasse para casa, seria a D2 Georgina que iria ouvir das
boas.

E agora como iria segurar as calg¢as?

Ja sei vou ao Chefe de Maquinas porque aquele “bacano” por certo
teria até mais do que um.

Sim, 14 nisso o Chefe era o maior.
Nao lhe faltava nada a bordo...
Nao fosse ele ser da regido de Aveiro.

Entretanto, nisto ouve-se a voz do Chefe de Maquinas a entrada do
camarote o do Comandante. Posso entrar senhor Comandante?

Claro que sim Chefe. Entre e sente ai que eu estou a arrumar a minha
roupa e ja vou falar consigo.
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Sim senhor Comandante diz o Chefe de Maquinas, que entrando na
camarinha do Comandante toma lugar sentado a mesa grande da sala
de entrada.

Enquanto esperava o Chefe olhou em seu redor as anteparas com
quadros alusivos ao Império da CUF; a que, ndo passou despercebido
a fotografia do Paquete Amélia de Mello; aquando da sua chegada da
Alemanha...

O “NAVIO SOFALA” ... Era um porta-contentores, embora pudesse ser
considerado navio de carga geral, porque, a sua concecao
“‘Multifuncdes”, permitia transportar quase todos os tipos de cargas,
que para além de um sistema de despaletizagcdo automatica ao
costado, possuia ainda Pordes Frigorificos e Tanques para Transporte
de Cargas Liquidas a Granel.

Um aparelho de carga infernal, que mais néo parecia o Pinhal de
Leiria, - antes dos incéndios - a que se adicionava um pau real de 80
toneladas e umas linhas hidrostaticas esguias, uns delgados de proa
e popa espetaculares.

Fazia-me lembrar a fragata da Marinha de Guerra Portuguesa “Pedro
Escobar”; mais conhecida pela “Gina Lolobrigida”; pelas suas
rigorosas e bonitas formas; cujas caldeiras deram o “tiro”, na
perseguicdo ao Paquete Santa Maria da nossa Marinha Mercante,
quando este foi tomado de assalto pelo nosso compatriota “pirata”
Henrique Galvéo.

Ora o Sofala, assim decidimos apelidar o navio do Comandante
Cipriano; era de facto um bonito navio, de alta velocidade para a época,
21 nés — milhas por hora — 0 que constituia um baluarte da Marinha
Mercante Nacional em termos de velocidade, porte, conforto e
habitabilidade a bordo.
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Parecido com ele, apenas os gémeos Sdo Tomé da Companhia
Nacional de Navegacao. E o Bernardino Correia “mal acomparado”,
mas similar.

N&o havia navio mais bonito. (a foto anterior demonstra o que
afirmamos).

N&ao fichAmos com uma foto do S. Tomé, mas publicando a do seu irméo
gémeo Sofala, as apresentacdes estarao feitas.

Estamos a chegar a Roterddo. O navio é interpelado via VHF pela
Guarda Costeira Holandesa, O “Tio” manda chamar o Eng.° Chefe a
Ponte.

Cipriano esta preocupado, pois a Guarda Costeira informa-o de que o
navio vai a poluir, deixando na esteira do seu navio, um rasto de Oleo.

O Comandante nao quer acreditar nesta informacéao.

Chama o Imediato e Oficial de quarto na ponte, para o informar deste
comunicado; e, pede, que seja identificada a causa da poluicdo a fim
de pregar uma “ripada” no autor ou autores desta proeza.

O “Tio” continua preocupado, uma gota de suor escorre-lhe pela face
direita; e, o seu pensamento dirige-se para as Caldas da Rainha, em
busca do terno e suave seio da sua amada Georgina.

Assim permanece algum tempo; enquanto, o seu olhar posto na proa
do navio apenas perscruta o ruidoso martelar das pas do helicoptero
da Guarda Costeira. Pensa! Estou feito.

Os “gajos” da Maquina fizeram caldeirada.
Ai, Fizeram, fizeram.

Vou “chatear-me” com o Eng.° Chefe Albano se algum dos seus
pupilos esgotou.
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Esses “filhos de uma cabra” estdo fartos de saber que ndo se pode
esgotar nesta zona; e, logo, com estas Autoridades.

Mas agora nada feito.

A Companhia vai-me comer vivo; ja ndo vou aos navios quimicos, para
melhorar a reforma.

Os “Gajos da Maquina” vao ter de ouvir das boas. Vao, véo...

A lancha dos Pilotos aproxima-se do navio, o piloto entra,
acompanhado pelo 3° Oficial Piloto; e logo confirmou a boa nova, que
vinhamos a fazer poluicéo.

O “sacana” do 3° Piloto em vez de se fechar em copas, ndo; deu com
a lingua nos dentes ao Piloto da Barra, adiantando que os “gajos da
Maquina” eram uns sacanas do “caracas” que soO faziam “merda’ e
gue se fosse ele ao Comandante, participava de todos eles e mandava-
0s de volta para casa, que era um instante...

O Piloto Holandés sorriu; e, deve ter dito para com 0s seus botdes, que
0 3° Piloto era um “mexeriqueiro”; e, que algo haveria de haver entre
ele e o0 pessoal de maquinas, pois pior referéncia ndo podia ter dado
destes.

by

O Piloto da Barra sobe a ponte de Comando, cumprimenta o0
Comandante Cipriano, e da as suas instru¢des. Meia-forca a vante diz
o piloto holandés.

O Comandante repete a ordem e 0 2° Piloto aos comandos da maquina
principal, arranca com esta e introduz gradualmente carga. Leme a
meio...5 graus a EB... assim como vai... “Tim...tim, vai no vante’
na Casa da Maquina, o Eng.° Chefe pergunta a toda a gente quem
esgotou; os Oficiais de Quarto garantem que ali ninguém executou
qualquer manobra de esgoto ou de lastro.
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O Eng.° de Chefe ndo acredita, vai de mandar chamar todos os Oficiais
a Casa da MAaquina; e, leva atras de si o Imediato, o 2° Oficial de
Maquinas, o 3° Of. Mag., o Eletricista, o Paioleiro, os ajudantes.

O 1° Eng.° fica aos comandos no Posto de Manobra e Controlo com o
ajudante de eletricista.

E, vai de ver, se ha manobras estabelecidas! Ndo ha? Também nédo ha
vestigios do separador de esgotos de ter trabalhado e por fim verifica
o nivel das aguas nas cavernas. E nada...

Agora o Chefe de Magquinas vai ver o livro de registo de
esgotos.

Mas ele sabe que esta tudo bem escriturado pois ninguém, esgotou
sem sua autorizagao.

Mostra o livro ao Imediato, e diz: - Tas a ver pa! Tatudo em ordem...

Eles s6 esgotaram nas coordenadas que lhe transmitiste; e, dai para
ca, mais ninguém esgotou! Tem de haver engano! Diz o Chefe....

Vamos falar com o Tio, e garantir gue nao foi a rapaziada que esgotou.

O Imediato diz ta bem. Mas h6 Chefe; olhe que o Tio, néo vai
acreditar. Mau...mau...

Hé Imediato! Nao tas a ver pa, que a minha gente jura a pés juntos que
nao esgotou nada!

Nao sei Chefe! Os “gajos” da Coast Guard dizem que o0 navio
vai a poluir.

Nao sei... Nao me “lixes” tu também.
Mau, mau...

Sera que vou ter que me “chatear” contigo também?
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N&o vés que ndo hé evidéncias que a poluicdo seja do navio!
S6 se este estiver roto... Mas mesmo assim duvido, acrescenta o
Engenheiro Chefe.

Todos em fila atras do Chefe, uns vao para cima e 0s outros vao para
a manobra, recolhendo a cabine de controlo — ali esta-se melhor com
0 ar condicionado — e vao fazer companhia ao senhor 12 Oficial de
Maquinas, que vigia a manobra que esta a ser efetuada da ponte.

O Chefe e o Imediato vao de rota batida para a Casa de Navegacéao
para falarem com o Comandante Cipriano, para Ihe dizerem quais as
conclusdes a que haviam chegado.

Chegados a ponte, o Comandante Cipriano faz-lhes um sinal para
ficarem calados; desviando-se para a asa da ponte contraria a do piloto
da Barra Holandés, dando inicio a pequena reunido com os Oficiais
mais importantes do Navio.

O Comandante pergunta, entao? O Chefe apressa-se a dizer que o
pessoal da Maquina néo fez esgoto nenhum; o Imediato acena com a
cabeca, confirmando a versédo do Eng.° Chefe, ao que o Comandante
ironicamente diz: - Vocés ndo me “lixem pa”.

Aqui ndo ha milagres! Estamos muito longe de Fatima...

O Piloto Holandés diz que continuamos a poluir e que isto vai dar para
o torto. Ao que acrescenta que eu e o Chefe ndo nos safamos de ir a
Tribunal, e no minimo o Agente vai ter de depositar a ordem das
Autoridades locais, 50.000 USD.

Estamos feitos...

vamos todos para o “olho darua’; isto €, se um de nés nao “for dentro
aqui na Holanda”.

Isto tA muito negro pessoal; muito negro.

96



O Helicéptero da Guarda Costeira vem ai outra vez...

O Piloto esta a falar com eles pelo VHF...

Comandante! Senhor Comandante olhe.

O Piloto do porto esta a chama-lo! E melhor ir l& falar com ele....
Ok! Eu vou...

N&o deve ser nada de bom.... Vamos ver.

O Tio afasta-se, e o Chefe diz para o Imediato: - Eles vao querer
“lixar-me”.

Posso ir preso; mas que nao fomos nds, isso te garanto eu.
Estas a ouvir imediato?

O Meu 1° Oficial Maquinista € um “gajo” consciencioso, tem a valvula
de descarga a borda do separador fechada com cadeado, e ninguém
pode esgotar sem ele dar a chave!

E ele ndo deu a chave a ninguém.

E eu acredito nele, ho imediato! E eu ndo sei disso Chefe!

Diz o Imediato.

E o Chefe vai acrescentando que o 1° Of. Maqg. Nao brinca em servico.

E muito bem capaz de dar uma “palmada’ se algum dos seus pupilos
pde o pé na argola.

N&o queria estar na pele de nenhum deles se é que algum esgotou por
outros meios, que n&o o separador e sem autorizacao.

Entretanto na outra asa da ponte, o Comandante Cipriano conversa
‘gravemente” com o piloto holandés.
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O Comandante gesticula, esta livido e de vez em quando deita-nos um
olhar, de censura.

O telefone magnético da Ponte toca...O 2° Piloto atende, e
chamando o Chefe de Maquinas, diz que é para si...

O Chefe atende, olha o quadro de alarmes da Ponte e faz sinal ao
senhor Comandante Cipriano, de que tem de baixar a casa da
Méaquina, porque ha la problemas.

O Comandante aproxima-se do Chefe de Maquinas, quando este se
apressa a abandonar a Casa de Navegacéao, e o Chefe diz que tem
problema na manga do veio propulsor...

O Chefe baixa a casa da Maquina; e, o Comandante fixa o olhar na
proa... O 3° Piloto...

Este filho de uma “cabra”, praticamente meu vizinho, nascido em
flhavo; por sinal e ironia do destino, filho de um nosso companheiro
Oficial da Marinha Mercante; cujo nome me vou recusar a fazé-lo pois
gue a sua alcunha, permitiria enquadra-lo familiarmente.

E eu lembro-vos que isto é um conto...

Eu peguei no navio e enfiei la pessoas que conheci, que ndo tém
nada a ver com o navio em si.

Este filho de uma “cabra” para mal dos pecados do Pai, ndo saia a si.
Estava em total discordancia com o futuro que o pai almejava para ele...

A sua mée quando gravida deste rebento, e tendo em conta a volumosa
barriga — quase em fim de tempo — quando interpelada pelas amigas,
que achavam aquela “barrigona” como sinénimo de um par de gémeos
ou mais; dizia, que era apenas um...
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E era assim de facto era um dos grandes com uma enorme cabeca que
com o tempo diminuiu de volume e que a sua mée previa, que viria
a ser “pilotinho”, e Oficial da Marinha Mercante.

De facto, a mae tinha razéo, o seu filho acabaria por fazer exame a
Escola Nautica e a terceira ficou aprovado.

Durante estes 3 anos levou “galheta e chapada de meia-noite”,
aplicada pelo seu Pai, entre campanhas de bacalhau.

Era dificil compreender a matematica — este “pilotinho” de ilhavo, n&o
saia ao seu pai, Comandante de navio moderno, mas de atitude a
antiga; que mais se assemelhava com o com o estilo de comando, do
senhor capitédo Re.

Mas, a Matematica, continuou a ser o problema do nosso pilotinho; no
primeiro ano da Nautica, “gatou” mais uma vez.

Fez uma fita do “caracas” quando o professor de Matematica lhe disse
gue estava chumbado. Este choramingando e em desespero de causa
disse ao professor que nao podia reprovar o filho de tdo ilustre
Comandante...bla...e....bla... Mas o chumbo estava certo e vai de dar
aos sapatos até Ilhavo.

A sua chegada a ilhavo, a casa, sua estimada mama, foi-o preparando
para o pior; pois seu querido marido e Capitdo da Marinha Mercante e
das Pescas, ia aplicar ao “pilotinho” uma valente sova e pé-lo a
descarregar uns valentes quintais de bacalhau, que havia pescado na
sua ultima e excelente safra...

E assim foi.

O nosso “pilotinho” Marco, assim se chama este candidato a futuro
companheiro de Armas e profissdo. Marco Rendeiro para ser mais
preciso.
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Os infindaveis quintais de bacalhau, sé teriam o fim a vista em outubro,
guando teve de regressar a Escola Nautica.

Para seu castigo — ficou proibido de namorar — e a sua mée teve de
alugar um apartamento em Paco de Arcos; mesmo em frente a Escola
Nautica, para tutelar todos os movimentos do filho e controlar mais de
perto o aproveitamento escolar.

Nao fosse o diabo tecé-las, a mae recrutou um explicador de
matematica para o filho; em cujas aulas participou, de modo que fosse
possivel efetuar revisdes em casa.

Deste modo o nosso amigo “pilotinho Marco “estava mais que
controlado; amarrado curto a saia da mae, garantindo esta, que as
maos gretadas do seu filho, depressa recuperariam, de modo que
pudesse manusear as cartas de navegacao sem vergonha.

E o Marco Rendeiro passou de ano.
A tangente, mas passou.

Nesse ano ja teve algumas férias passadas na Costa Nova, mas
sempre amarrado curto; pois que, a sua Méae o obrigava a repetir 0s
exercicios que o explicador de Matematica lhe destinara para as férias.

Deste modo o Marco, ndo esqueceu aquilo que aprendeu; fez o 2° ano
com algum esforco, e o senhor Capitdo Rendeiro fez questdo que o
filho fosse primeiro & Marinha Mercante; antes de embarcar, num navio
para o bacalhau.

O 3° Oficial Piloto

O senhor Comandante Rendeiro sabia bem que o “pilotinho” seu filho
tinha um feitio “lixado” por sinal igualzinho ao de sua esposa e que
assim sendo, seria melhor que o filho fosse “limado” pelos colegas de
profisséo e bem longe da rude vida da pesca do bacalhau. E assim foi.
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O Marco embarcou de Tranca numa viagem para Angola, num dos
Paquetes da Companhia Nacional de Navegacao, e ao fim de trés
meses, 0 Comandante recomendou-lhe que fosse “tirocinar” num
navio de carga geral.

O nosso amigo Marco, até ficou encantado, pois no Paquete fora alvo
de tremenda praxe por parte dos colegas mais antigos, pagou
pavorosas contas de bar; foi “batizado” vezes sem conta; e até houve
guem lhe dissesse, que ndo saia ao Pai, nem um pouco...

Viu a linha do Equador nos binéculos; foi a Casa da Maquina buscar a
ferramenta de Calibrar Agulhas, e levou umas poucas “baldacas” de
serradura misturada com leite condensado...Etc. etc.

Ora o Marco, tinha esperanca de que ao mudar de navio, a sua sorte
ia mudar; que ninguém o ia relacionar com o Comandante Rendeiro -
seu pai — e iria evitar dizer que era de ilhavo, para que a malta néo
apertasse muito com ele.

Diria apenas que era de Aveiro; ou melhor, perto de Aveiro... Se calhar
diria que era de Estarreja ou Murtosa.

E vamos dar com este companheiro, a bordo do Sofala, agora sob o
Comando do nosso querido Comandante Cipriano das Caldas da
Rainha.

Mas a vida nédo estava facil para o Tranca “pilotinho”.

O Comandante Cipriano ja o havia “topado”. O rapazinho n&o era flor
gue se cheirasse...

Esta do “gajo” ter dado com a lingua nos dentes ao piloto holandés,
tinha colocado o Tio de sobreaviso.

Tinha de recomendar ao Imediato para colocar o “pilotinho”, nas horas
vagas a conferir os manifestos de carga dos ultimos dez anos; e,
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quando estivesse pronto para ir para terra, interromper-lhe os sonhos,
e dar-lhe uma tarefa ardua de ultima hora.

Conferir as cartas de navegacao, por exemplo.

Era preciso colocar o rapaz no bom caminho; pois, e seu Pai
agradecia... E 0 navio continua a navegar.

O Piloto Holandés vai dando instru¢des para o Marinheiro do Leme,
enguanto vai preparando o Tio, dizendo-lhe que a chegada vai ter a
Guarda Costeira a bordo, e que vao passar a pente fino a Casa da
Maquina.

O Comandante lamenta o que se esta a passar. Vai dizendo que néo
h& nada de anormal |a em baixo; e que quase jura a peés juntos que a
rapaziada da maquina, desta vez, nao fez nada.

O navio aproxima-se do Cais. Ja tem cabo passado ao
reboque. E o0 Chefe de Maquinas néo diz nada. O que se passara
com a manga? Na.

Isto esta cada vez a ficar mais feio. Pensa mentalmente o Tio. Tenho
de informar a Companhia.

O Superintendente vai chagar-me e vai querer saber quem é o
responsavel direto pelo esgoto!

O Chefe de Maquinas, tinha ido vestir o seu imaculado fato-de-macaco,
azul, de mangas curtas, e ouvia as explicacbes muito convictas do
Jeninho 2° Eng.°.

Mas vamos aguardar. Fontes, ho Fontes, onde estard o Chefe
de Maquinas?

Pergunta o Comandante! Faz favor senhor Comandante.
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Diz ao Chefe de Maquinas logo que possa, que dé um pulo ca
acima...

Sim senhor Comandante. Aquiesce o 2° Oficial Nautico Fontes.E 0 2°
Piloto, assim procedeu...

Ligou para a Casa da Maquina; o 1° atendeu e mandou transmitir o
recado ao Chefe de Maquinas, que tinha ido para o tunel com o
Paioleiro Zé Biscaya e o Artifice Manel de Almada.

O Chefe de Maguinas estava muito preocupado
...preocupadissimo.

Sera que vai dar para atracar o navio? O Chefe de Maquinas...o navio
estava mesmo “roto”.

Quando chamaram o Eng.° Chefe a casa da maquina — estando este
na ponte — ja se sabia que havia algo de anormal com a manga do veio
propulsor.

O alarme de nivel baixo da manga havia tocado.

O 1° Oficial de Maquinas, Joao Robusto, ja l4 tinha mandado o 2°
Oficial de Maquinas e o Eletricista Pequeno da Silva dar uma olhadela.

De facto, o 2° Oficial Maquinista Jeninho deu um pulo do “caracgas”
pegou no telefone e disse ao 1° Oficial de Maquinas, que o tanque de
compensacao do 6leo da manga do veio propulsor desaparecera no
visor, e que este ja se devia encontrar abaixo do “mobrey”.

N&o sabia onde estaria o nivel, mas por certo ainda havia algum 6leo
no tanque e que o veio propulsor na zona da manga provavelmente
ainda teria algum 6leo.

Disse também que ja haviam apalpado a guarnicdo interior do
‘simplex” — estava morna — a temperatura estava nos 36 graus
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Celsius; como o veio ainda nao tinha agarrado, se calhar daria até
terminarem as manobras de atracacao.

Mas tu vés alguma coisa no visor Jeninho?

Ver ndo vejo Chefe, mas tenho ca uma fezada...
Mau...mau...Jeninho. Olha queisto ndo esta parabrincadeiras.

S6 me falta esta agora!

Sera que o 6leo da manga esta a ir para o exterior?

Sera esta a causa da poluicdo a que se refere a Guarda Costeira?

E isso Chefe....

E isso. N&o pode ser outra coisa...

E o Chefe a “chagar” a cabeca da malta com o esgoto! Ta ver como o
Chefe é mauzinho...

Bem. Bem. Jeninho...deixa-te de coisas e vai dizer ao paioleiro e ao
artifice, que despejem um tambor de 6leo rapidamente, e mantenham-
me informado, com que velocidade o nivel baixa.

Ok? Sim Chefe. Pode ir descansado que a rapaziada, ja esta a tratar
disso.

O senhor 1° ja tinha dado essas ordens.
Otimo. Vou a ponte falar com o Tio...

E o Chefe um pouco mais aliviado la vai de rota batida direito a ponte
de comando.

Ora o Chefe de Maquinas era daquela “bendita terra”, segundo que
dizia o senhor Dr. Manuel Marques Damas — dignissimo subdiretor
da EICA — Escola Industrial e Comercial de Aveiro, e professor de
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Fisica de algumas geracbes de Alunos, quando conhecia a
naturalidade do aluno a apelidava de: - ma terra meu menino.

Materra, meu menino. Queres galheta, ou caderneta... Galheta
senhor Doutor...

Era assim, que comecava a identificagcao dos alunos do Senhor Doutor
Damas, e concedida a autorizacdo para este levar um par ou dazias de
pares de chapadas; carolos, e friccbes de orelhas, quando estas eram
atacadas pelas frieiras.

Optar pela “galheta”; era sindbnimo que no final de ano estaria garantida
a passagem, e que o aluno teria que aprender, nem que fosse
necessario em todas as aulas, levar nas orelhas.

Foi assim que o Dr. Manuel Marques Damas educou os seus Alunos;
pois aqueles que lhe levantaram a mao, e eram simultaneamente maus
alunos, teriam que ir acabar 0s seus cursos noutra Escola.

Era a lei das compensacdes. Quanto a mim, e até ao dia “D”, 13 de
marco de 1963; as quintas-feiras de manha, quando entrava no
anfiteatro de fisica, ia logo para o quadro, pois se nao fosse de livre
vontade, seria chamado a saltar a frente de umas reguadas.

Assim procedendo, la ia poupando umas quantas reguadas
até final da aula.

Claro que as primeiras custaram mais; nas seguintes, ja fazia mais fita
do que me doia.

Mas, o Sr. Dr. Damas sabia bem que eu também fazia “fita” e por isso
arriava ainda mais...

E as duas horas passavam-se entre matéria e reguadas, e enquanto
eu “enfardava”; enquanto os outros estavam safos...
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As vezes ndo estavam...porque também levavam, para minha
contentacéao.

Ma terra era aqui bem perto, entre Aveiro e a Murtosa.

Mas nem todos perceberam o Senhor Dr. Manuel Marques Damas;
pelo que, o seu carro foi uma vitima, daqueles que ndo o ousaram
enfrentar, e cobardemente fizeram descarregar o seu 6dio naquela
singular e simbdlica viatura.

O Canal da Ria de Aveiro chegaria a receber a “sua visita”.

Mas estdvamos a falar do Chefe de Maquinas, Manuel Tarrinca;
apelido de familia pouco conhecido no meio maritimo -
propositadamente escolhido por mim — para que o mistério continue a
volta dos personagens deste escrito.

Ora este bacano rumou a Escola Nautica depois de um interregno — no
mercado de trabalho — na saudosa Frapil de Francisco Picara;
catedral da eletrotecnia do Distrito de Aveiro e, porgue nao, do pais?

O Comandante — Ernesto Pinho - meu vizinho havia dado as primeiras
indicacbes que a vida do mar era uma vida-do-caracas, ganhava-se
bem como o “camandro”, e mandava-se quase em todos...os que iam
la no navio.

E vai dai, curso da Escola Nautica e o mar esperava o Manel da Santa
Terrinha, hoje dignissimo aposentado como quase todos da sua época.

Uma carreira fulgurante no mar, outra em terra ndo menos fulgurante;
e, 0 regresso ao mar muitos anos mais tarde, para ver como aquilo
estava.

Enfim, marinha...
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Mas o Sofala seria o expoente maximo da sua passagem por bordo
dos navios.

Também o Comandante Cipriano tinha transferido para o Eng.°
Chefe, marcas da sua personalidade, durante o tempo em que
trabalharam juntos; dai, formarem uma dupla quase perfeita.

O Imediato

O Imediato, 0 nosso Imediato podia muito bem ser de ilhavo, ou de
Albufeira; mas, como um azar ndo vem so6, também era de Estarreja...

Com qualidades natas para o futebol, treinou, fomentou, desafiou tudo
e todos, e com a ajuda do Chefe de Maquinas, efetuavam “jogatanas”,
gue nem lembram ao diabo - em tudo que era Porto - com assisténcia
sempre garantida a troco de algumas moedas; o que, em Africa se
conseguia com relativa facilidade.

Também algumas vezes foi preciso comprar “claque a favor e contra”;
gue o Eng.° Chefe geria, a cada meio tempo; ora puxando por uma, ora
puxando por outra equipa.

Mas o Imediato era mesmo “lixado”. Nao dava tréguas ao pessoal.

Aquilo era mesmo de fazer virar navio velho em navio novo; o qual
contava com a ajuda do Contramestre Murtoseiro, Ernesto, que era
seu fiel seguidor.

Ora bem. Eu disse que o Imediato era de Estarreja; mas as suas
origens eram Madeirenses.

Se calhar, até nasceu na Madeira e veio para Estarreja de pequeno,
mas eu hdo me lembro. Também né&o interessa para o caso.
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Abilio Faria, o nosso Imediato, era de facto uma pessoa importante;
nao so6 a bordo, mas também em terra, e que devido a sua irreveréncia
nao passou despercebido.

Estudava no Externato la da terra; e depressa foi promovido a figura
carismatica de estabelecimento de ensino — ndo pelo seu
aproveitamento escolar — mas, por ter desafiado varias vezes o Diretor
do Colégio, alguns professores e perfeitos.

Esta sua ousadia, tinha-o tornado um idolo dos mais novos — nos quais
se encontrava o nosso Chefe de Maquinas — pois, que a sua
irreveréncia, traduzia aquilo que todos tinham vontade de fazer, mas
nao tinham sido capazes de o concretizar.

Mas havia outros atributos ndo menos relevantes, estes direcionados
para o desporto Rei.

Recordo-me que ainda junior — defendendo as cores, amarelo e azul
— apos o intervalo e no meio da confusao, o treinador do CDE, e a
socapa da equipa de arbitragem, o faz alinhar pela equipa principal.

Mas aquele “puto”, nao chegou a aquecer o lugar, pois marcou um golo
fenomenal, deu nas vistas, mas ao registar o golo, apercebeu-se o arbitro ndo
o tinha visto na primeira parte e vai dai até ser expulso, foi um ar que se lhe
deu.

Os tempos passaram entre navios a entrar e sair da barra de Leixdes.

Umas partidas de futebol a mistura com a Dire¢cado do CDE clube a que
se entregou de alma e coracgao.

Quando escrevo, o clube da nossa terra vai em primeiro lugar, Faria
0S meus parabéns.
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1° Oficial Eng.° de Maquinas

1° Oficial de Maquinas este jovem quase com dois metros de altura e
98 quilos de peso, que bem parecia ter sido campeé&o de luta greco-
romana, caracterizava-se pela paciéncia e compreensdo com que
aceitava as “argoladas” que os colegas Ihe davam nas rendi¢des de
quarto.

Mas também era menino, para que num momento de incompreensao,
pregasse um par de estalos, ao seu colega que o fizesse esperar; e,
devolvé-lo ao pavimento de referéncia do elevador — sozinho — que o
trouxe a casa da maquina.

Ora conta a historia que 0 nosso amigo Joao, dignissimo 1° Oficial de
Maguinas do navio Sofala, por mais que uma vez teve de assentar
a luva, nuns pequenos revolucionarios, que tardavam a cumprir as
suas ordens.

Mas la val, la vai e os tempos passaram, mas as historias, essas ficam.

Também reza a histdria que 0 nosso amigo Joao se dedicou durante
um periodo de tempo a “gamar” uma frutita, do frigorifico do “Tio”;
enguanto este fazia o quarto a ponte de navegacao, para complemento
do seu regime alimentar vegetariano, evento este que sO terminou com
a traicdo do “méozinhas” que dotou a porta do frigorifico com um
alarme para a Ponte, acabando deste modo com as sortidas do Joao.

Ora 0 “mé&ozinhas” foi um “sacana” do caragas.
Mauzinho mesmo. Muito mauzinho.

Ainda ndo vamos a meio da histéria, e a caracterizacdo da dignissima
tripulacdo do Sofala, vai-se fazendo de pequenos episédios vividos —
inventados — claro, a bordo daquele navio.
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2° Eng.° JENINHO

O 2° Oficial de Maguinas o Jeninho, nado ficava nada atras do 1° Oficial
Joao.

Entre um e outro apenas variava a aparéncia fisica tratada e saliente;
em que um, primava pela musculatura, e outro pela generosa gordura.
Mas qual deles se mexia melhor.

Ora o Jeninho oriundo de terras de Viriato, logo deu nas vistas, pela
sua grande apeténcia para o governo da casa; no caso latente, a
dispensa da cozinha do camarote do Chefe de Maquinas.

Era preciso manter os stocks, daquela “kitchenette” alternativa a
cozinha do navio; garantir que as “compras” na Boia de Santana, eram
efetuadas com profissionalismo e destreza, para que nao ficasse em
riSCo a concretizagao dos principais eventos a bordo.

De salientar que o Jeninho tinha como principal atributo, a execucao
da docaria, primando pelo gelado de ovos com leite condensado,
adquiridos no “Hiper local”; ou na substituicdo sistematica das racoes
das baleeiras.

Outros petiscos eram transformados — adiabaticamente — quando nao
eram isocoricamente, naquela pequena cozinha do camarote do
Chefe de Maquinas a bordo do Sofala.

Ali dentro daquele espaco, ninguém estava autorizado a entrar; como
se tratasse do territério “Lusitano” defendido por descendente de
Viriato. Jeninho.
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3° Eng.° Marquitos
O 3° Oficial de Maguinas O TRANCA fazia a sua primeira viagem.

Por isso era protegido de toda a equipagem da Maquina. Mas a praxe
era para ser cumprida; pelo que, o bom héabito havia que ser
cultivados, ja que os maus cresciam com o mato...

Assim, o0 Eng.° Chefe de Maquinas teve de dobrar quarto durante 2
meses, com 0 TRANCA MARQUITOS, ensinar-lhe o caminho do bem
a bordo e os caminhos do mal, quando em terra.

Tudo faz parte da aprendizagem.

Nova Orle&es era bom local para iniciagao em alguma atividade; néo
disponivel a bordo pelo menos a bordo do Sofala, nosso navio.

Ora o TRANCA, face ao seu estatuto de privilégio — abaixo de céo —
tinha entre outros atributos, o de lavar a loica ap0s os petiscos e
repastos; ler os salmos da biblia cuidadosamente escolhidos pelo
Chefe de Maquinas, numa biblia que Ihe havia sido oferecida no Stella
Maris de Freeport.

Rapidamente se percebeu que o Eng.° Marquitos se tinha enganado
na profissdo; pois as interpretacdes que fazia aos salmos da Biblia
eram de tal modo esclarecedores e convincentes, em que a sua
eloquéncia, colocaria a hierarquia eclesiastica a anos-luz.

Mas o tempo € o melhor juiz, e ele mesmo se encarregou de dar rumo
as suas aptiddes profissionais ministradas na Escola Nautica; fazendo
cair por terra, as miragens e profecias aventadas pelos seus
companheiros de inforttnio a bordo do Sofala.

O TRANCA portou-se bem, aprendeu muito rapidamente que no mar
s6 havia duas maneiras de trabalhar; mal ou bem, mais ou menos
nao serve.
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O Marquitos foi-se, para a SACOR; outra escola, outras gentes.

Deixou de ler salmos; e, como ndo havia “Kitchenette”, livrou-se de
lavar a loiga...

Um dia vamo-nos encontrar por ai. Podes crer que vamos.
N&o te deixes estragar, ai para onde vais.

Ouve os conselhos do senhor Cte Ernesto Pinho; pois se 0s ouvires
e colocares em prética, vais longe.

Foi ele que me iniciou nesta vida... Conselho de amigo.

Podes crer seu TRANCA do caragas...
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Mar, Naus e Navios

Construir embarcacdes em madeiral...

Como tenho “bichos-carpinteiros no rabo”, era assim que a minha
maezinha me classificava, dado que nao parava um segundo quieto,
por volta do final 1998, decidi rumar ao Canada definitivamente.

Todos os tarecos foram a vida, com excec¢ao do cdo pastor alemao,
que dava pelo nome de Dinky, e da minha cacadeira de 2 canos
sobrepostos, que os ofertei a pessoa amiga e de confianca.

Tudo isto, porque familiares meus ali residentes, aproveitaram para me
convencer, que o futuro estava no Canada, e ndo em Portugal.

Reunido o conselho de familia, ao qual os cachorros também estiveram
presentes, nas vesperas de embarcar, o0 mais pequeno chamado Zuki,
resolveu faltar ao embarque, ndo tendo mais possibilidade de se
justificar, porque foi-se, debaixo de um pneu Michelin, de baixa
presséao.

E porqué o Canada?

Ja la vamos. Estava eu na reforma agraria, no meu quintalejo, no Pau
Gordo, perto do Estoril, de sachola méo, de volta da horta, quando tive
a infeliz ideia de atender o telefone a meio da tarde de um Domingo.

O navio nem era meu. Era do Pereira Marques. Estou a falar do ex-
Nacional Bragancga, talvez ainda Fernao Lopes.

O navio estava retido pela Guarda Costeira Canadiana em Seven
Highlands, com os tanques de lastro duplos fundo todos comunicados,
e oS wing’s a “chorar”, para os porées.

Até aqui, tudo bem, porque falamos dos Wing’s, pelo que
estamos todos em casa.
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Quanto aos Duplos Fundos, a conversa piava mais fino, porque
estdvamos em pleno inverno e a nevar, e a perspetiva de “mergulhar”
muitos dias dentro do tunel de alagamento e tanques adjacentes a BB
e EB, ja se avizinhava no horizonte.

E € que ndo foi mesmo!

A SENHORA 22 Eng? Oficial, a Lucia que o diga, pois também |4
andou no buraco...

Como os restantes Superintendentes estavam a curtir a praia, a dormir
a sesta ou em peregrinacdo a Fatima, e como fui eu que atendi o
telefone, tinha um problema nas méaos para resolver.

Tal e qual, as palavras do Senhor Doutor Norberto Pilar. Era esta a
sua filosofia, e por ineréncia também a da Portline...

Visto no passaporte colocado a pressa, passagem aérea nas maos e
toca direito ao Canada.

Por |4 estive, cerca de um més, tapa aqui ou ali, corta acola, umas
toneladas de cascéo e ferrugem amontoadas no conves; e como todos
0S outros navios, acabou por ser liberto e fazer a viagem de regresso.

Calhou haver um fim-de-semana seguido de feriado, que
proporcionou um convivio com meus os familiares residentes em
Toronto, e nao tardou muito que a familia fosse de rota batida para
o Canada.

Bem, o Free Trading, a Guerra do Golfo e a Recessdo Econémica, mas
sobre tudo a Guerra do Golfo e o Free Trading, acelerariam o meu
regresso a Portugal, porque cairam apenas 2 avides nessa guerra,
morreu pouca tropa, o que fez com que os precos dos componentes
para a aviacao ficassem mais baratos, nos Estados Unidos do que no
Canada.
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Mas o que é que a minha vida teve a ver com estas coisas!?
Jala vamos!...

Claro que ao abrigo do Free Trading, a empresa onde trabalhei no
Canada fechou e o0s Canadianos, passaram a comprar 0S
componentes aos EUA, para os seus avifes, sem pagar impostos.

Por azar meu ai vou de malas aviadas desempregado apenas o tempo
de duracdo da passagem aérea de Toronto a Lisboa, pois um tanque
de Fuel da Shell na Banatica em trabalhos de anti corroséo esperava
por mim.

Nem tive tempo de calcar as botas de seguranca...

Obrigado, Eng.° Carlos Portela, porque estiveste no local certo, a hora
certa, mas o tempo se encarregou de colocar as coisas no devido lugar,
e eu retribui sem querer...

Depois de uma ida a Angola, em 1991, de onde a pressa a pressa,
tivemos de dar corda aos sapatos, porgue aquilo estava a ficar feio para
a rapaziada, o senhor Cte Fontes e 0 Eng.° Moita, decidiram que eu,
ainda tinha muito ainda que aprender, e que o futuro estava nas novas
construcdes de navios.

Dai, que a minha integracdo num Estaleiro ndo se fez esperar, e ai vou
eu de rota batida para Olh&o.

Dou por mim, a bragos com a construcado de embarcacdes de madeira,
das quais apenas conhecia a bateira, que costumava ir as lampreias
no Rio Antud com o meutio Zé Tarrinca, e uma traineira, onde aprendi
a fazer uma prova de estabilidade, com o arquiteto Zé Paulo Saraiva
Cabral.

Mas esperava-me um grande desafio, a Pescrul na pessoado senhor
Cte. Alberto Fontes, em sintonia com o Eng.° Jo&ozinho Moita, me
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convenceram, que ali é que estava bem, e que daqui a hada, ja estava
a construir embarcacdes de madeira com um pé as costas.

E claro que foram de uma visdo espetacular, e em pouco tempo
construi 0 meu primeiro barco de pesca e um rebocador, claro esta
apenas com um metro de comprimento cada um.

Ai de facto aprendi, muito com o mestre Laureano, seu filho e
demais operéarios, a arte de fazer com tabuas, boas e grandes
embarcacoes.

Aprendi, mas ndo construi nenhuma — com as minhas maos
- como é oObvio...

Também com o senhor Pestana, grande amigo e companheiro de
labuta, reaprendi a nomenclatura das embarcagdes, fiz um nao sei
guantas perguntas de “Cabo de Esquadra” e ele deixava-me guiar o
trator a puxar toros de madeira para a serracao.

Entre outras coisas fiquei a saber como se vara uma daquelas
embarcacdes e se movimenta a mesma em terra, como se fosse um
automovel.

Quem havia de dizer senhor Pestana, o nosso Estaleiro, tinha meses
gue parecia um parque de Salvador Caetano, s6 que em vez de carros,
eram barcos.

Mas nao foi preciso muito tempo para e chegar a conclusao de que os
modelos de embarcacdes sdo muito mais faceis de fazer.

Aqui admiro o Cte Alberto Fontes, homem de sete oficios ou mais,
Administrador, Gestor, Armador, Capitdo Pescador, Construtor
Naval, Negociante de Pescador, e Oficial da Marinha Mercante, que
me deu a oportunidade de conhecer o mundo da pesca costeira; bem
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como ainda, conhecer os seus arrastdes construidos em madeira e
outros em aco.

Também umas aulas de Gestdo Financeira, a mistura, com a
descarga de uns cabazes de marisco que os seus barcos iam trazendo
para terra.

O tempo que passamos em Olhao foi de facto um bom tempo.
Dificil, mas bom. N&o € verdade senhor Comandante?

Mas isto seria o abrir do caminho do passaporte para Angola,
direitinho ao Complexo de Pesca de Porto Amboim e mais uma vez
e pensava eu, que seria s6 desta vez que o Eng.° Jodo Moita havia de
convencer que eu seria capaz de colocar tudo aquilo a trabalhar... E eu
fui na conversadele...

E 14 estou eu envolvido em maquinas e mais maquinetas, navios de
Pesca, com barcos, traineiras e embarcacfes. Tornei-me Pescador a
forca das necessidades, vendilhdo a minha maneira, ndo a do
senhor Cte Fontes.... Pois quase ou hada percebia daquela arte...

Daqui para a frente, quem manda é o senhor Doutor Alirio Santos de
Salvador Caetano, e eu depressa esqueci o Cte Fontes, quer do
Eng.° Moita, a Pescrul, a Pesrep, e passei a lembrar-me de muitas
outras coisas que s6 ali conheci.

Foi bom até...

Que senti 0 alcatrao quente, de um dia ainda mais quente de julho.
Vi o0 jeep de patas para o ar, entre Cabo Ledo e Luanda, e senti o
frio da pedra mortuéaria do Quartel de Comandos de Cabo Ledo.

Lembro-me que tinha sede, que ndao me podia mexer e do muito
barulho do rotor do helicoptero, da maca do avido, e mais tarde da
minha mulher...
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Regressei, mais tarde, a Luanda e Porto Amboim para apanhar um
susto no mesmo local do acidente... Nao sou supersticioso, mas pelo
sim pelo ndo, ndo volto mais la...dizia eu na altura em que escrevi este
texto.

O calulu estava magnifico, a nossa cozinheira nativa, natural do
Sumbe, fez as delicias dos nossos convidados da ONU, e dos
Generais do MPLA, gque nos faziam uma visita de cortesia.

Um rebentamento de uma granada de morteiro, alguns metros do local
onde estdvamos, fez com que toda a gente desse de frosques, sem
saber para onde.

A tropa que fazia parte da comitiva dos nossos convidados, a
almocarem no refeitorio, ndo tardaram a pegar nas armas, e vai de dar
caca ao inimigo.

Foi tiro de meia-noite. Ferviam granadas por tudo quanto € sitio.

Algumas balas passaram sobre as nossas cabecas e foram-se alojar
no umbral da porta de acesso ao 1° andar da nossa residéncia.

Foi por pouco naquele dia.

Acabaram-se as municfes, o inimigo foi almocar e a tropa e 0s
convidados regressaram as respetivas mesas, e 0 almocgo
recomecoul...

Eu sabia receber bem este pessoal; pois, eles protegiam-me o
“‘cabedal”.

Também as “brazucas” da ajuda humanitaria internacional sediadas no
Sumbe antiga Capital Novo Redondo, apanharam um susto do
caracas, porgue tado cedo nao Ihe pusemos a vista em cima.

A tropa volta que ndo volta, estava por |a.
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E assim, vai dai, que ao mar me fiz, aprendi a remendar rede, a larga-
la e a fazer o cerco.

A olhar e interpretar a sonda, o sonar e radar e quando nenhum destes
trabalhava, a proa com o Mestre Henrique, a ver o peixe a “arder”,
para largar rede.

Eu sou franco. Nunca vi o peixe a arder na agua a proa da
traineira. Eles viam!

Mas eles viam, largavam a rede e vai dai umas toneladas de
pescado apanhado.

Palavra de honra que nunca consegui ver o peixe a arder.

Também aprendi a arte de conhecer o pescado, amanha-lo, seca-lo, a
escalar e a comer...

Por isso dou por bem o tempo e a minha passagem por Porto Amboim.

Por forca da guerra tinhamos de produzir a energia de que
precisavamos, e isto quer dizer que o complexo pesqueiro em si era
um navio, em terra firme. Portanto estavamos em casa...

Mas o Cte Fontes ndo me ensinou tudo...

O Eng.° Moita também néo; ndo porque ndo soubessem, mas
apenas por falta de tempo...

Ali, tivemos o navio ALFA, um navio de pesca palangreiro, novo e que
nos fascinou, pelo seu sistema usual de pescar, “longline”, como ainda
pela tecnologia que a embarcacéao dispunha.

Foi de facto uma grande oportunidade meus caros; quiseram-se ver
livres de mim, mas eu voltei...

A muito custo, mas voltel...
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E com alguns conhecimentos mais...

Meu Caro Dr. Alirio Santos, mesmo em Guerra, tivemos o mundo
africano nas maos, ao conseguirmos colocar num ano, aquele
complexo pesqueiro a laborar em pleno, conforme a Tv de Angola
divulgou, facanha, que outros cooperantes europeus, com mais
potencial do que dispinhamos, ndo foram capazes em 15 anos.

Portanto n&o esteja triste, que a missdo, embora com mortos
e feridos, foi cumprida.

Qualquer dia Ihe conto uma historia com todos estes protagonistas;
senhor Parente, Eng.° Pedro Cristina, Queiroz, D Judite, André,
Cte Vaz, Bolica, Comissario Municipal, senhor Bispo do Sumbe, e
outras figuras tipicas daquela terra.

Deixe-me respirar um pouco...

Eu prometo que escrevei muito sobre a nossa passagem por aquelas
terras....

Vai ver.
Mas olhe que ndo nos deixaram fazer mais...
Foi uma pena.
Aqui foi Africa....

Mais propriamente Porto Amboim em Angola.
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Retornar ao Mar....a Aposentacao esta ai.

os 55 anos bateram, entretanto a porta.

Mais uma vez o senhor Eng.° Jodo Moita toca o “burro” em frente e
prestamos um servico, um ao outro.

E necessario um Eng.° Chefe para o navio Golfinho Azul a operar
entre ilhas no arquipélago dos Acores; e, eu preciso de realizar
horas de navegacao — em falta — para me candidatar a aposentacdo em
2005.

MV — GOLFINHO AZUL - Ponta Delgada — Agores
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De rota batida para os Acores para uma campanha de 6 meses, que
acabaria por ser de dois anos.

Sou alertado logo a partida que o navio é probleméatico, que tem uma
rotacdo muito exaustiva; pior ainda, o Armador tinha poucos recursos
financeiros.

Portanto era preciso garantir que o navio cumprisse religiosamente o
calendario de operacdo sem avarias, que dessem origem a
Imobilizacdes Técnicas.

Pediu-me para fazer “milagres” ou encher algumas
“chouricas” sem carne.

N&o conhecia nenhuma ilha do Arquipélago dos Acores.
Conhecia a llha da Madeira, mas nao nenhuma destas ilhas.

Comecariamos as operacdes comerciais, em abril — depois de
termos estado em reparagcao 0s 3 meses antes.

A esta data 2002, o navio pratica calendario de exploracéo
extremamente exaustivo, com o tempo apenas para deixar e
embarcar passageiros e viaturas.

Comeca a dar-se a minha readaptacao ao Navio e ao Mar;
embora, estivesse sempre em contacto eu com eles.

Saindo de Ponta Delgada, rumo a ilha S&o Jorge, Graciosa, Pico e
Faial, onde normalmente ficamos 24 horas para Manutencéo; sempre
gue os Comerciais nos deixavam.

Regresso pelos mesmos portos e depois Ponta Delgada, Terceira e Sta
Maria, e novamente para a Horta.
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E era assim inicialmente 6 meses, mais tarde apenas 5 meses de
Campanha e regresso a Lisboa para estacionar.

Foram tempos bons, muito trabalhosos, mas tive a oportunidade de
conhecer todas as ilhas do Arquipélago com excecéo da llha do Corvo.

O Comandante do meu navio era o saudoso Cte Ratinho — grande
figura da revolucéo — partidario do ideal de “Che Guevara”; mas o dia-
a-dia com este lobo-do-mar e grande amigo, nunca o ouvi falar dos
momentos pos 25 de Abril. Marinheiro tenebroso — saia desde que o
Eng.° Chefe Ihe garantisse que as maquinas se comportavam a altura.

Muitas foram as vezes que eu e o Imediato Alfredo — em condic¢des de
tempo adversas — lhe pediamos para nao sair ou entrar nos portos; ao
gue ele inquira; Chefe tem alguns problemas com as maquinas do
navio, que ponha em perigo a operagao?

Claro que eu dizia que nao, estava tudo em ordem.

Imediato algo a objetar do ponto de vista operacional do navio? Nada
Sr. Cte.

Ja que ndo ha impedimentos técnicos ou operacionais, meus amigos
vamos navegatr.

Em seis meses, apenas perdemos um porto na Graciosa — mesmo
assim os passageiros sairiam ao largo — transbordados para barcos de
Pesca. Os carros ficaram.

Os passageiros sairam. Assim nao havia direito a penalizacdes.

Durante todo o tempo de operacdo — em condi¢gdes técnicas precarias
— por motivos de ordem financeira, 0 navio chegou a navegar s6 com
uma maquina — mas nunca deixou de cumprir com a rotacdo — 11 horas
de imobilizacdo no total nos 6 meses que foram diluidas no global da
operacao.
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Parabéns, Cte Ratinho, que nos incentivou a ir além do que é
razoavel —andamos sempre no limite — mas nunca a seguranca foi
descurada.

Em Ponta Delgada, sempre tinhamos tempo para ir ao Cinema, as
compras e dar umas voltas por aqueles lugares sagrados da llha;
Lagoa Azul, Rabo de Peixe, Furnas — sem esquecer o maravilhoso
cozido - e rodar por todo Nordeste.

Fiquei encantado com os festejos do Senhor Santo Cristo e com as
Festas Sanjoaninas.

As festas do senhor Santo Cristo dos Milagres e a sua imponente
procissao constam dos mais importantes momentos religiosos que vivi;
s6 comparados a Fatima, embora com a dimensdo de grandeza
relativa.

O povo que aprendi a conhecer melhor, pois ja tinha havido um primeiro
contacto entre mim e a comunidade dos Acores quando estive no
Canada.

Cimentaria esta relacdo com 0 meu regresso mais tarde ao servico da
Gerco — Mota Engil — como Eng.° de Especialidades; para a
reconstrucao do Teatro Micaelense, Finalizagdo das Especialidades de
Gestéo técnica do Hotel da Calora, e do Garden Hotel e Sistemas
Hidraulicos do Hotel Atlantico.

Nao deixei de dar uma méao ao Armador, do Golfinho Azul, na fase
final e muito conturbada da exploracéo; que acabaria em tribunal.

Foi muito bom ter estado nos Acores por todos os motivos. Dois
trabalhos completamente diferentes, recheados de desafios técnicos
permanentemente.
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Desta vez nao foi o Eng.° Moita, mas sim o0 Eng.° Rogério Forte que
me desafiou a aceitar estas missoes terrestres.

Companheiro, saudades — um dia nos encontraremos — la em cima.
Foste um bom discipulo e mais tarde Chefe. Descansa em paz.
E assim se se passaram dois anos.

O meu regresso a Salvador Caetano ja estava agendado.
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Construcao Civil e Pescas...SC

Colocar a prova os conhecimentos adquiridos

A minha formacgao em Projeto de Construcao Civil na Escola Infante D.
Henrique no Porto viria a servir mais tarde quando ao Servi¢co de
Salvador Caetano.

Com o declinio da atividade das pescas, da Atlantica Companhia
Portuguesa de Pescas, pertencente ao grupo quando sou chamado a
acumular a Direcdo da Cociga, Sa, empresa do ramo da construcao
civil do grupo.

Esta empresa mais, direcionada para a prestacdo de servicos as
empresas do grupo Toyota e BMW, estaria envolvida, em grandes
projetos como a construcdo da BMW da Expo, Remodelacdo das
InstalacOes da Toyota do Prior Velho, das Instalagdes de Alcabideche;
e, grandes construcdes da Toyota Carregado entre muitas outras,
algumas das quais privadas.

Esta experiéncia culmina com o desenvolvimento turistico da seca do
Seixal antiga seca do bacalhau onde anos atras de anos o projeto
aguarda a sua execucao; e, onde fiel amigo foi trabalhado com toda a
ciéncia ancestral adquirida durante o século anterior.

E porque se considera mais importante o passado longinquo, que o
passado recente?

Achei, que deveria fazer uma referéncia a esta atividade, ndo s6 por
estarmos na véspera da consoada; como também foi uma etapa
relevante da minha vida, como gestor de varias empresas do grupo
Salvador Caetano.

Deste modo vamos falar do Fiel amigo, por que os edificios falam por
si. Basta olhar para eles.
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O Fiel Amigo, Mar, Marinheiros, Pescadores

Fiel Amigo e o Natal.

Hoje € dia de Natal, e fui Ver-o-Mar.

Alias, ndo ia vé-lo, mas aproveitei e fui!

Mas porque é tinha que Ver-o-Mar?

O barco é teu? Meu néo é!

Nem teu, nem do Adamastor...6 do Armador...
Ent&o nasceu aluz, e por isso fui parar ao mar....
Ai, li virgilio Ferreira, €, vejam bem, o mal que me fez?

Ja ndo bastava querer que o medievo regressasse aos dias de hoje, como
ainda, se p0e a classificar os humanos, segundo uma bitola filoséfica, de
filésofo inexistente como se de um maritimo se tratasse...

Dai a classificar “um ser inteligente como um desgracado"” e "um
imbecil como um ser feliz".

Pensando bem é capaz de ter razéo.
No mar tudo pode acontecer...

Mas tenhamos presente, que esta afirmacéo ndo tem apenas a ver com
a presenca obtusa do terraqueo, no meio marinho...

Nao! S6 que esta "raca" de pessoas que referenciei € assim, pois
conseguiram fazer do mundo em bruto, “o0 Mar”; ou seja, aquilo que ele
hoje é...um meio de fornecer alimento e muito mais.

Ja vimos que o Fiel amigo e o maritimo, pescador ou nao, tal como o
medievo, anda de maos dadas; se nao, vejamos: - Vai ja para perto de
uma centena de anos que "José Cunha Esteves" fazia publicar num
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determinado Jornal do Seixal, num domingo de Pascoa, um artigo
sobre os Marinheiros pescadores portugueses, e em particular os
pescadores da pesca do bacalhau.

O que nao é novidade nenhuma é que o0s portugueses
comecaram a pescar o fiel amigo, vai para perto de setecentos
anos.

E aqui que reconhecemos ao medievo a suas qualidades natas, para
ser apelidado de marinheiro, voluntario ou a forga, ou outra designacao
qgue o valha, o que néo interessa para o caso.

Assim reza a histéria, e ndo como alguns querem fazer crer, que
apenas comecamos essa maravilhosa "Lide da Marinharia “, em
meados de 1829, e segundo Michel Bouquet, os nossos mestres
seriam os "Ingleses", porque os portugueses, dessa data, eram uma
"cambada de ignorantes”. Ele ndo disse propriamente isto, mas em

analise filosofica ou maritima, devia andar muito perto.

O que o senhor Michel Bouquet ndo sabia na altura, € que
estabelecidos que foram os limites territoriais da nossa Nacéo, quando
D. Afonso Ill, o nosso bem-amado Rei, que conquistou o Algarve aos
Mouros, geneticamente, teria transmitido ao seu filho D. Dinis, a
brilhante ideia de criar uma Marinha.

Quem diria que El-Rei de cognome “O Lavrador' havia de criar uma
atividade designada como Marinha? Teria comecado aqui a Escola
Nautica?

Neste momento em que escrevo nao sei!
Mais la a frente veremos!
Também nado sei se repararam, que apenas referi Marinha, sem

especificar que tipo de Marinha?
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E certo e sabido, que ao falar de marinheiros, é inevitavel falar da
Marinha Mercante, da Marinha de Guerra, da Marinha de Recreio,
Marinha de Pesca e da Marinha Grande...

Enfim Marinha...Nessa ndao vou.

N&o vou, porque os marinheiros também se assemelham a um livro,
em que o livro é tdo bom como o anterior, mas também € sempre pior
que o anterior. Assim diria Virgilio Ferreira, € eu adaptei ao texto...

Ser-se Marinheiro é ser-se especial.

Por isso, € de aproveitar agora para dizer mal, enquanto ele é vivo,
porque depois de morto so6 te resta dizer bem...

Assim tenho aprendido nos funerais dos nossos colegas que vao
partindo a nossa frente...

Dizia eu, que apos D. Dinis, 0s seus sucessores continuaram a
acarinhar o desenvolvimento da Marinha, até que no reinado de D.
Afonso IV, perderam o medo, passando de marinheiros de adgua doce
a marinheiros de mar alto, tendo por isso descoberto as Canarias.

No reinado seguinte; ou seja, no reinado de D. Pedro I, estamos a falar
por volta de 1385, mais propriamente 500 anos, apos a "boca", que o
senhor Michel Bouquet deu, é celebrado entre El-rei de Portugal e
Eduardo Ill de Inglaterra, um tratado.

Este tratado previa que os pescadores portugueses do Porto e Lisboa
pudessem exercer a atividade da pesca do bacalhau nas costas
inglesas por um periodo de cinquenta anos.

Portanto Michel Bouguet ndo s6 se enganou, como ainda pretendeu
enganar a opinido publica aquela data, por desconhecimento implicito
de que havia Portugueses na faina do bacalhau, muito antes do que
ele pensava.
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Mais uma vez pensamos como Virgilio Ferreira, ao dizer a uma parede
branca, que ela é cinzenta, e ela ndo passar dessa mesma cor.

Isto de ser marujo e sobre tudo pescador, tem que se lhe diga.

Daqui em diante, se a memaria ndo nos atraicoa, e apds 0 casamento
de El-rei de Portugal, D. Jodo |, em 1387, depreendemos que esse
tratado foi revisto, tendo entdo os pescadores portugueses continuado
a frequentar a costa inglesa, até ao ultimo quartel do século XV.

No inicio do século XVI, os nossos marujos/pescadores, transfeririam
a sua atividade para os bancos da Terra Nova, passando a ser entao
0S pioneiros / estrangeiros a exercer a atividade da pesca do bacalhau
naquelas paragens.

Aqui comeca a verdadeira dor de cabeca do fiel amigo...

E como chegou até nés o conhecimento da existéncia abundante do
bacalhau nos bancos da Terra Nova?

Né&o se sabe! Mas eu vou investigar...

Entretanto, rezam os anais da historia, que a Armada Inglesa veda-nos
0 acesso as paragens da Terra Nova, expondo as nossas provincias
Ultramarinas a mercé dos nossos inimigos Holandeses e Alemées, e
porque nao dos proprios ingleses.

Aqui entram os outros Marinheiros. E tudo Marinha...

Em 1580, inicia-se uma pagina negra da nossa existéncia, que
perduraria por 60 anos, com o dominio castelhano sobre 0 nosso pais.

N&o sabemos se a Armada espanhola atacou...

Mas 0s marujos sdo noticia, e a revolucdo de 1640 da-se, e quem nos
diz a nés, que nas hostes dos revoltosos ndo se encontrava pessoal do
mar?
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Quem estava no Terreiro do Pago?
Marujos, claro... E alguns de Estarreja; €, bem provavell...
Seguem-se 28 anos de Guerra da Restauracéao.

Entretanto os marinheiros portugueses continuaram a pescar bacalhau
na Terra Nova, a que se segue um periodo de acalmia, subitamente
interrompido pelo Terramoto de 1745 e a nossa consequente entrada
na Guerra dos Sete Anos.

Por esta altura, suspendemos a faina da pesca quase na totalidade,
por falta de recursos econdmicos e sobretudo por falta de marinheiros
pescadores para tripular as embarcacoes.

Ainda néo refeitos de todas estas desgracas, os franceses entram-nos
por “Terra Dentro”, e foi o que todos sabemos.

Para ajudar a festa D. Pedro |, vai de "férias" para o Brasil, deixando
0S portugueses as voltas com uma guerra civil, e entregues a si
préprios, como se um deputado deixasse um partido e se filiasse logo
de imediato noutro!

Mais uma vez a marinha e os marinheiros sao chamados a intervir em
todo este processo de fuga da familia real para o Brasil.

Com isto passam-se dois séculos.
Por volta de 1829, regressamos aos Bancos da Terra Nova.

Daqui, a confusédo do senhor Michel Bouquet e mais tarde do senhor
D.W.Prouse, que tiraram conclusbes precipitadas, sobre as
capacidades dos Marinheiros Portugueses.

Mas a sua confusao tem a ver com a ida dos armadores portugueses
as compras a Londres, mais propriamente no Devonshire, onde seriam
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adquiridos alguns navios para a faina da pesca do bacalhau, e a que
Se seguiu a contratagcao de alguns marinheiros ingleses.

Aqui entram outros Marinheiros...
Estes sao os outros...

Portanto, carissimos “fazedores” de noticias, € enorme a quantidade
do que ndo sabemos, pelo que mais vale estar calado, a mandar
"bocas" sobre os marinheiros portugueses, quando deles nada ou
pouco sabem.

S6 ha duas formas fortes de se duvidar; é termos |la estado, ou 0 nosso
paizinho nos ter contado como as coisas se passaram! Como nada
disso aconteceul!

Temos de fazer fé nos escritos sobre esta matéria que nos foram
legados, e € em 1884, que o senhor Capitdo José da Cunha Ferreira,
natural da ilha de S. Jorge, e por sinal descendente do grande
marinheiro Joado Vaz Corte Real, entdo a residir nos E.U.A,
abandonaria aquele pais, para se radicar entre nés e desenvolver a
atividade da Marinha de Pesca.

Para os curtos de memoria, relembro que este senhor era portugués.

Este personagem ficaria historicamente para sempre ligado a esta
atividade, e tanto quanto se sabe, fundaria a Atlantica — Companhia
Portuguesa de Pesca, na Figueira da Foz, que recentemente, celebrou
0 seu centenario, ao operar o navio "Julia I", cujos tripulantes eram na
sua maioria acorianos, e que haviam pescado na costa dos E.U.A.

Progressivamente, a técnica da faina da pesca do bacalhau
disseminar-se-ia por toda a costa portuguesa, pelos ensinamentos
veiculados pelos acorianos, desenvolvendo-se assim, também as
técnicas da escala e da salga. Aparecem outras empresas importantes
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entre as quais se incluem a Parceria Geral de Pescarias e a SNAB, que
por sinal efetuariam o recrutamento dos seus marinheiros pescadores
em Ponta Delgada.

Em 1903, a Atlantica — Companhia Portuguesa de Pesca, muda a sua
sede para o Moinho do Capitdo no Seixal, que ainda hoje existe, tendo
o seu fundador Capitao Ferreira, vindo o mesmo a falecer na Figueira
da Foz em 1945, empresa de que fui o altimo Diretor-geral.

O Capitao Ferreira morre com 90 anos de idade, porque a morte néao
se pode vencer, mas os seus legados perpetuaram-se através dos
tempos, porque o que ainda hoje resta da escala e da salga, por ele
nos foi ensinado.

Um dos seus ultimos legados, o navio com 0 seu home, jaz como a
"bela adormecida" encalhado e “ferido de morte” a EB, para os lados
do Talaminho, com duas tabuas de resbordo, a meia-nau, metidas
dentro.

As mares visitam-no com a frequéncia habitual, e dentro do seu ventre,
fauna e flora predominante no local, toma o lugar que outrora pertenceu
ao fiel amigo.

Falamos dos marinheiros e pescadores e do Fiel Amigo, relembramos
Virgilio Ferreira, € prometemos a nos proprios comer uma bacalhoada,
em sua memoria e destas duas personagens!

Bom Natal
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Sonho. Interrompido... E ele foi-se...

Isto € um conto ou narracédo, coisa parecida, histéria ou ficgéo.

Por estranho que pareca até o fogo pega no Bombeiro...

Vou-vos contar esta historia, que bem se podia ter passado narealidade,
mas que por sinal é mera ficcdo, e que vos vai ajudar a passar este
serao.

Bati a porta.
Uma voz do interior deu permisséo para que abrisse e avancasse.

Siléncio sepulcral se fazia sentir naquela sala de reunides dos
Pompiers Voluntaires de La Village du Nor, em Bordeux, ali nos
arrabaldes da grande cidade francesa.

Um olhar de relance, perante um coletivo presidido pelo seu
Presidente, diretores e o Comandante daquela tdo prestimosa
Corporacéo de Bombeiros Francesa; que mais nao parecia, uma de
entre tantas Corporacdes de Bombeiros a moda portuguesa.

Senti logo no momento que ultrapassei a ombreira da porta da sala de
reunides, que estava fora do meu ambiente; e, um terceiro sentido me
avisava, que algo néao devia estar a correr bem para o meu lado.

Mas enfim, ja estava habituado a lidar com cenarios mais gravosos do
gue aquele que se avizinhava, e pensando positivamente, sentei-me
no unico lugar vago entre o Comandante e o Presidente da Direcéo.

Defronte a mim, um parente meu natural de Nantes, por afinidade
do 2°acasalamento de meu pai, com a minha madrasta, cabisbaixo,
encenava a execucao de trabalho muito arduo, de indole contabilistico;
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pelo que, para ali ficaria de tal modo absorvido que nem deve ter ouvido
nada.

Mas o assunto que ali me trazia, nao deveria interferir com a sua dificil
tarefa de controlador.

Aqui COMECA a traigdo...
Tinham-me dito que ndo sabiam de nada.

Mas eu ja lhes havia comunicado, vai para dois meses desta minha
decisao...

Estranho...

Fraca memoria; ou, qguando muito, era preciso conservar a “cabala”.
Penso que aguém Pirenéus, esta situacao € vulgarissima.

Ninguém sabe de nada, mas toda a gente sabe tudo. “C’es la vie’.
Eu, pela parte que me toca, néo fiz nenhum segredo desta atitude...
Claro estava tudo em boa harmonia; pensei que néo.

Pois havia — no corredor da intriga - indicacfes que a minha saida nao
seria pacifica, e que o senhor 1° Comandante, seria confrontado com
algumas situacdes menos agradaveis.

Seria 0 caso da ambulancia Citroen nova, que indicou que fosse
adquirida e fornecida, fora do Pais e segundo parece,
dissimuladamente sinistrada, algumas imprecisdes no preenchimento
de papeladas para ir buscar uns dinheiritos a mais aos cofres do
estado, entre outros pequenos delitos, para facilitar a sobrevivéncia da
Corporacao....

Adiante.
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Ainda se esperava um milagre, face a indisciplina que grassava
naquele Quartel, mas os “Santos estavam de greve”, e para mais esta
situacao ja era do conhecimento do Comando Nacional em Paris.

Uma bronca das boas...

Enfim, uma “catastrofe” com reflexos bem gravosos na vida da
Corporacao, que ameacava a reputacdo do senhor 1 ° Comandante,
garante da existéncia daquele Centro de Francés de Bombeiros
Voluntarios, ja na mira de uma possivel nacionalizagcao, por parte do
senhor Ministro do Interior Francés.

Era uma grande chatice, pois a Comunicacao Social local tinha vindo a
terreiro fazer uma tempestade num copo de agua, dando a noticia da
existéncia de um certo mal-estar na Hierarquia da Corporacao
Francesa.

Uma verdade deste impacto fora posta a circular fora do tempo, e a
revelia do visado.

Eu, o Bombeiro de “tenra idade”, a quem tinham pegado o fogo...

Na presente circunstancia, Eu, o 2° Comandante, monsieur Pierre d’
Levant.

Umas palavras bonitas uns chavdes diplomaticos em que os Franceses
sdo prodigos, “tu és o0 melhor do mundo, estas cheio de razéo, fazes
bem ir-te embora, ndo tens estofo nem perfil para isto, és um gajo
porreiro”.

Olha la!

Fizeste um trabalho do caracas; mas, ndo te conseguiste integrar no
sistema, estas lixado, tens um feitio muito... muito..., a malta ndo te
perdoa, vai pregar para outra freguesia....
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Olha, que nédo é por nds, mas sim porque o sistema te rejeita.

Isto é fruto das novas tecnologias (TI's), que tu proprio aqui
introduziste....

Vai em paz...

A porta esta sempre aberta...

Vai pela beirinha... Isto fica tudo “porreira pa”.
Ok. Digo eu. Tudo bem. Muito obrigado.

Vocés sao uns tipos porreiros; os Bombeiros Franceses sao 0s mais
lixados do Mundo, mas ndo ha nada como os Portugueses.

Sim, os “Portugas”, esses € que sao bons. Os Franceses sdo mesmo
lixados. Nao perdoam.

Passem bem, muito obrigado. E com esta me vou... Paciéncia.
Fico por perto.
Gosto muito dos “Pompiers Voluntaires de Bordeux. Vive la France”.

Saio dali, vou dar uma volta ao bilhar grande, passo em analise
retrospetiva todo aquele filme, “Enfim Vive la France”.

Pierre d’Levant conforta-se com a decisdo que havia tomado, afinal era
s6 uma despedida, e vai de passar a limpo uma vivéncia no seio
daguela Corporacéo para ca dos Alpes, ou para l4! J& ndo sei, hunca
fui bom em orientacgao.

Mas, para o caso também nao interessa...
O fogo havia pegado bem ao Bombeiro...

Mas nos Bombeiros, tal qual no mar e nas marées, ha mais fogos que
bombeiros...
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A verdade chega sempre; pode chegar tarde, mas chega...

Pierre d’Levant ruma a sua territa por opcéo proxima de Toulouse, indo
dedicar-se de alma e coracdo a apanha da maca, vai meditar no que
de bom e mau aprendeu na sua passagem pelos Pompiers de Bordeux.

Relembrar alguns amigos e conhecidos do seu dia-a-dia de trabalho,
ouvir as noticias da radio e ver na televisdo os seus ex-companheiros,
atacar bem de frente o fogo no ecra, essa génese da existéncia de
todas as Corporacdes de Bombeiros de Franca e do Mundo.

No cafe falarei de mim, dos outros, daqueles e daquelas situacdes
mais aflitivas.

Falarei bem, direi mal, sei la, conforme o interlocutor e o rumo
da conversa.

Nés, os Franceses ou deles descendentes, temos destas coisas.

“C’es la vie’. Falamos muito e pelos cotovelos e produzimos muito
pouco.

Os dias e as noites foram-se passando, do lado de ca e do lado de 14,
cada um dormiu como pode, arrumaram-se 0os machados, depois de
contados e recontados.

Pierre ndo se esqueceu do compromisso que assumiu para com 0 seu
Comandante; ndo senhor, Pierre d’Levant € um homem de palavra, o
Comandante também, e em nome dos “Pompiers Voluntaire de
Bordeux”, mais propriamente de “De la Village du Nor”, ha que manter
esse compromisso até que a morte nos separe.

Pierre d’Levant, com a sua demissao acabou por fazer um favor ao
Corpo dos “Pompiers de La Ville du Nor”, a Direcdo e o Comando da
Corporacao viram-se livres de d’Levant; das suas ideias de que vai
endireitar o0 mundo, e sobre tudo de os livrar do espectro deste vir a
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dizer aquilo que toda a gente j4 sabe, mas ndo quer que se conste
muito...

Pierre acabou por se convencer, que o Comandante nao vai requerer
0s seus oficios, e que este o quer é ver bem longe, para nao lhe ofuscar
a vaidade e a sua imagem.

A rapaziada que por la ficou, em Franca, no Quartel dos Pompiers, é
autossuficiente para fazer andar aquela casa; sem que sejam precisos
Pierre’s, ou “rafeiros” da sua raca.

Sabemos também que o Comandante apesar de ser alérgico a
utilizacdo das novas tecnologias; sempre vai ter de escrever a unha,
umas quantas Ordens de Servico, e colocar aquela rebelde rapaziada
no seu devido lugar. Ou seja, beatificar os Pompieres de la “Village du
Nor”

Nao ha imprensa, Radio ou “Jornaleco de vao de escada”, que possa
afrontar tdo astuto “escuteiro”, que tem quase tanto tempo dos
‘“Pompiers de La Vile du Nor”, como de existéncia da Corporacao.

Deixemo-nos de cantigas, vamos abrir umas garrafas de vinho francés,
genuino e comemorar a partida do 2° Comandante Pierre d’Levant.

A Corporacéo vai rugir forte, a sirene principal nao toca, porque alguns
0s Pompiers estdo na praia a tomar banhos de sol; e, a populacéo,
pode pensar que se trata de algum sinistro grave. Nunca fiar...

Os “detractores” — “les Pompiers de Ville du Nor” - saboreiam uma
atras de outra tagca de Champanhe; “gamada’ no gabinete do
Comando, e a revelia da Direcéo.

Vai ser bonito quando elas forem contadas! Batem palmas. Hurra,
Pierre d’Levant foi-se, filho duma “cabra”, ja deveria ter ido ha mais
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tempo, a bordo de uma fragata que passe em Calais. Calais, foi
importante no final da guerra.

Para vocés “Portugas”, so a titulo de exemplo, € mais ao menos, como
a vossa praia da Torreira na Costa Atlantica.

“‘Je pense que Torreird c’es la place du jurisdicion de
Pompiers de la Murtosa? Je ne c’es pas bien”.

“C’es possible?” Com Calais ou sem Calais, o 2° Comandante
Pierre d’Levant foi-se...

Na parada respira-se melhor ar.
O fogo havia pegado mesmo...
A tranquilidade dos dias da escravatura regressal...

A origem Antonio Levante emigrara para Franga “de salto” por volta
dos anos 60.

Tinha deixado mulher Clotilde sua amantissima esposa e dois filhos em
Portugal Rosa Maria e Pedro - seus filhos legitimos - e ainda a recém-
nascida Graciete, filha de “Oginon” e de sua amantissima esposa
Clotilde.

O marido nunca chegou a saber quem era “Oginon”; a mulher também
nao soube explicar bem, os da farmacia é que sabiam muito daquelas
coisas, e o0 assunto morria dentro da familia, para que ndo passassem
pela vergonha de haver um bastardo, naquele matrimonio.

Bico calado, ninguém mais fala sobre este assunto.

Anténio Levante esta de partida para Franca, se calhar nunca mais
volta a Portugal.

140



Possivelmente arranja por ai uma Franciu, loiraca e com um grande
traseiro...

Vai arrecadar uns francos, vai envia-los para a mulher e os filhos, e que
se lixe tudo.

Como quase todos os Portugueses iniciou-se na Construcao Civil,
viveu nos primeiros trés anos nos arredores de Franca em — Bidon Ville
— como quase todos os “tugas” que para la tinham ido “de salto”.

Vai que néo vai, travou conhecimento com uma quarentona, sopeira do
prédio vizinho, e a paginas tantas, toma que ai vai disto...

Trapos juntos, passa a jardineiro em casa dos patrbes da Caterine, e
h& que continuar a enviar uns francos para a familia, para que esta
nada saiba.

Quis o destino que um dia encontrou um companheiro de escola, que
também emigrara ilegalmente para Franca, vai que n&o vai, 0
companheiro da com a lingua nos dentes, a tenda estd armada.
Antonio Levante passa um mau bocado com a mulher.

Carta para cima carta para baixo, ameacas de ambos os lados, mais
“‘guita” para ca para sustento dos filhos; e, nada de falar na miuda, filha
do tal “Oginon” e da Clotilde.

Os anos passaram-se, até que o Pedro Levante, ja com 18 anos,
resolve, com a permissdo do Pai e as custas deste, ir fazer-lhe uma
visita a “Paris de Franca”.

Eis que chegado a “Paris de Franca”, Pedro adapta-se imediatamente
ao clima, e ao regime de trabalho temporario.

Prossegue 0s seus estudos, pois pretende ingressar na Universidade.
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As suas primeiras férias aparecem, Pedro; alias, neste momento do
Campeonato, ja lhe chamam Pierre, pelo que dai a passar a ser
conhecido, por Pierre d’Levante, foi um ar que se |Ihe deu.

Pierre passou a fazer servico civico nos Pompiers da sua area de
residéncia; e logo na primeira intervengao praticou um ato heroico,
digno de um portugués em terras de Franca.

A sua apeténcia pela apaixonante carreira de Voluntario foi sempre
grande e conhecida de todos l4 na sua terra; pelas horas infindaveis,
gue passava a observar os Bombeiros nos seus exercicios.

Ali, em Franga, essa tendéncia n&o se havia desvanecido; muito antes
pelo contrario, tinha sido agucada pelo desempenho do servico civico.

Mas Pierre d’Levant queria ir mais longe. Uma vez saido de uma
terriola, quase inexpressiva no mapa, e apos tantos sacrificios dos pais,
a sua vontade de vencer era muita.

Ele sabia que era possivel chegar longe. Mas como?

Como ia passar sem os Pompiers, tudo era importante para si na vida;
mas 0s Pompiers eram a sua paixao.

Como vos disse, a sua forca de vencer na vida, suplantou o bichinho
dos Bombeiros, e desta feita vai rumar, até a Universidade em Bordéus.

Ali se haveria de formar, como Engenheiro; pois se assim ja o
designavam sem o ser, e quando o fosse, deveria ser muito melhor. E
era.

O filho da Clotilde nem sabia o que esperava.

Caterine, orgulhosa do filho do Marido, ndo se cansava de o incentivar,
e lhe dar uma mesada extra por baixo da mesa.
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Caterine estava ofegante, o seu cabelo longo e loiro, flutuava ao sabor
da ligeira brisa que se fazia sentir na cerimoénia de Graduacéao do filho
da Clotilde — Pierre d'Levant - ao mesmo tempo que, estes lhe
acariciavam os seios, nesta manha fria de Verao.

Era o dia mais importante da sua vida, do atual Marido e de seu filho
Pierre d’Levant.

Caterine nascida em Franca, filha de pais polacos, depressa se deu
conta que 0s seus atributos femininos; em especial os da retaguarda,
gue muito havia que dar que falar, e chorar.

N&o havia concluido a escolaridade obrigatoria, pelo facto de ter tido
realizado dois abortos, ou mais, todos eles coincidentes com a época
dos exames, e sempre encobertos pela familia da casa em que seus
pais eram caseiros.

Esta polaca como quase todas era um espanto de mulher.

Vé-la sair a rua em pleno dia, com a sua indumentaria de sopeira de
gente rica, trajando uma espetacular minissaia, meias de vidro pretas
e salto alto, era acontecimento citadino; que nao passava, pelo menos
sem dar origem a um acidente de viacdo, naquela rua tdo movimentada
entre a casa dos seus patroes e o supermercado.

Era de facto um espetaculo; e, continuaria a ser, ndo fossem as
seguidas interrupcdes voluntarias da gravidez de que foi acometida.

Mas tirando isso um observador menos atento, nem se quer se
apercebia destes pormenores, nao deixa de cocar a cabeca, ao ver
passar a Caterine em pleno dia na rua.

Deixando a Caterine e o seu belo traseiro em paz, vamo-nos concentrar
na Cerimonia de fim de Formatura, na Universidade de Pierre d’ Levant.
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Como dizia Pierre d’Levant, para inveja de muito franceses, havia sido
0 numero um do seu curso, formando-se com a bonita classificacédo de
19 valores; e, s6 nao teve 20, porque ndo era nascido em Franca.

Mas os seus colegas reconheciam-lhe o mérito, e para si, isso é que
era importante.

Terminada a cerimonia, Pierre, O Pai e Caterine, foram almocar a um
restaurante bulgaro, comeram um osso “Uco” cada um, e, beberam
uma garrafa de vinho portugués, Casal Garcia.

Beijos e abragos muitas fotos e vai de rota batida dar uma passagem
pelo Quartel de “Pompieres de la Village”; igualmente, para
comemorar junto dos camaradas de piquete, a conclusao do curso de
Engenharia.

O Comandante estava |4, os Adjuntos também, e alguns Pompieres
trabalhavam ou faziam que trabalhavam. E preciso é mexer, porque o
Comandante como néo é de carreira, hdo sabe distinguir uma coisa da
outra.

Ja com os Adjuntos, a coisa era diferente.... Piava mais fino.

A vida no quartel dos Pompiers estava um caos. Os fogos apareciam
por todos os lados, e ndo havia méaos a medir.

A sirene tocava sem parar fez com que a torre onde a mesma se
encontrava montada, aliviasse os chumbadouros na cobertura da casa-
escola.

O Quarteleiro informou o Comandante deste facto; que por sua vez,
informou o Presidente, que disse, sim td bem vamos ja tratar disso...

E mais ndo disse e ja la vao trés meses e a sirene quando toca, “ta-se”
a espera de que a torre levante voo...
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Pierre de Levante, agora altamente embrenhado na sua atividade
profissional; tem que dividir o seu tempo no trabalho, na aplicacdo de
caricias a Caterine e no apagar de tantos e imprevisiveis fogos...

Mas, a sua vida esta cada vez mais feia, pois consta que para além da
Caterine, um amor igualmente proibido - graca - |14 pelo Quartel dos
Pompiers; mas isto é so fumaca, pois ndo houve nenhum flagrante, e
a noticia vindo de quem veio, € caso para pelo menos desconfiar...

N&o € que nao tenha havido outros casos por ai; mas, o que € certo é
gue o Comandante se ndo Ihes deu uma “porrada” é porque sdo mais
os boatos que as verdades.

La nisso, o Comandante “é bravo para caracas”, pois ele € o
exemplo de fidelidade; e, ai daquele que ponha o pé na argola, fora
ou dentro do Quartel pois tem os dias contados.

Muito respeitinho... A sirene toca mais uma vez e nao se cala.

N&ao aparece ninguém; Pierre d’Levant tenta saltar da cama para se
dirigir ao Quartel, pois o seu coracdo esta inquieto, e ndo consegue
concentrar-se no gue estava a fazer.

Caterine, completamente nua, de seios espetados e cabelos a cair
pelas costas, aperta freneticamente o seu amante, impedindo-o de se
levantar; manietando-o e selando a sua boca com um ardente beijo,
enquanto com as duas méaos tapava os ouvidos de Pierre, para que
este deixasse de ouvir a sirene...

Este estrebucha, mas o calor de Caterine, e a pressao que exerce com
as suas maos, sobre os seus ouvidos, funcionam, como supressores
de som, e este acaba por se render aos seus encantos.

Com um ai, e com um “uhm?”, o silvo da sirene deixou-se de ouvir...
Veio o fim da tarde, e com ela a noite.
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E tempo de passar pelo Quartel, perguntar o que houve por Ia.

Saber se o “chinfrim” teve resolucdo imediata; ou se, o Comando
Distrital de Bordéus, teve de recorrer a outras corporacdes fora do
distrito.

Ali chegado, o 1° Comandante pergunta-lhe por onde andou, porque
nao veio ao toque da Sirene. Bla...bla...etc.; e por fim disse-lhe que Ihe
ligou pelo telemovel e ele nada...

Mas o Comandante estava mais interessado em sacar algo acerca da
sua vida privada, do que propriamente preocupado com a sua falta ao
toque da sirene.

O Comandante estava em Albergaria e veio na pirisca, porque lhe
telefonaram...

O que é certo € que arderam uns bons hectares de mato e na zona de
jurisdicdo do nosso Comandante, que por ser alérgico ao cheiro da
caruma gueimada, tentou passar a bola para o seu colega vizinho.

Mas o tiro saiu-lhe pela culatra; pois o Inspetor “Napoledo Cesari”
apareceu pelo Quartel e passou-lhe “um bigode do caracas e um
atestado de incompeténcia” obrigando-o a rumar a Central de
Comunicac0bes, para tomar conta das operagdes e dar corda aos
sapatos para ir para a frente do fogo...

Foi uma bronca das antigas, porque o 1° Comandante, Jean Lou
Carrier, era Comandante de secretéria, e estava habituado a que a sua
gente principalmente os Adjuntos, dessem conta do recado estando ele
ali para recolher os louros, se no final tudo corresse bem.

Mas os Adjuntos estavam para uma peregrinagcdo em Lourdes, e
deixaram “0 menino nos bragcos do 1° Comandante”.

Se corresse mal, a culpa seria dos Adjuntos.
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SO que desta vez eles néao estavam la.
Fim de citac&o.

Isto passou-se em Bordéus; mas podia muito bem, ter acontecido em
gualquer parte do Globo.

A viatura de combate a incéndios florestais chega ao quartel.
A tripulacdo vem com os bofes de fora. O Carro de Comando na frente.
N&o havia agua potavel nem alimentos para o pessoal.

A Logistica tinha falhado por completo, e o subchefe “pintou o caneco”
com o 1° Comandante; quem o tentou acalmar foi o Oficial de
Comunicac¢Oes, acabaram por ir todos jantares ao restaurante
Antonius, porgque alguém havia de pagar...

Os olhos da rapaziada quase sairam das oOrbitas, mas depressa
recolhiam, pois, o subchefe tinha umas “Mules”, vindas de “Bruxelas
‘em cima da mesa e uma garrafa de vinho especial, ali da zona, mas
acabou por dizer, que ndo queria comer nada e que ia para casa.

Até porque a sua mulher fazia anos e esta tinha comprado “um espera-
marido “para ser estreado naquela noite.

E quem “lerpou” foi a rapaziada, porque tiveram de ir comer na
companhia do 1° Comandante; que, normalmente, ndo se juntava a
rapaziada, para marcar a distancia...

Alguns nem almocado tinham.

No Quartel ndo havia nada para se comer, nem era costume a Direcéo
abonar uns francos, para situagdes com esta.

Era de facto uma miséria. Mas enfim...
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Nos Bombeiros da terra de Pierre, em Portugal, as coisas ainda eram
piores...

As privacbes eram tantas, que os Bombeiros tinham de comprar
garrafdes de agua para irem para os incéndios; pois caso contrario,
passavam sede ou bebiam a agua dos Autotanques.

A sirene volta a tocar, alguns dos rapazes, voltam a sair; agora com um
dos Adjuntos, que corria que nem um louco, que até parecia que tinha
fogo em casa...

Algo estava por ali a arder! Mas n&o era a casa propriamente dita...

Mais tarde veio a saber-se que o “fogo” em casa do “Adjunto” foi
apagado e bem apagado.

E quem nao fica abatido depois de tanta atividade?

Movimento de mangueiras de tras para a frente, e da frente para tras,
e sempre a controlar a cabeca do “fogo” ...

Aqui em Franca, como no resto do mundo, a maneira de trabalhar dos
Bombeiros, salvo alguns pormenores, € quase igual...

Os Bombeiros Franceses, tdo quanto a Caterine me ensinou, sempre
foram um pouco mais vanguardistas, nas artes de apagar o fogo; mas
0S portugueses, muito depressa aprenderam, igualaram e nalguns
casos até foram mais além...

A Caterine bem pode ser testemunha, ao avaliar pela experiéncia
recente que teve, ao colaborar intensamente na preparacdo de Pierre
d’ Levant, para a vida de sacrificio e de amargura, que normalmente
se instala na vida de todos os Bombeiros Voluntarios Franceses.

E assim um bocado por todo o Mundo “Cés la vie”.
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40 Anos é, muito tempo...

Néo é Paulo de Carvalho
E outra cang&o que o tempo nos ird mostrar...

Foi com grande atenc&o que li o Jornal de Estarreja, que tinha como
fundo, o Quartel dos nossos Bombeiros de Estarreja, obra imponente,
gue nem por isso ficou diminuida, com o grande plano do senhor Eng.°
Castro Valente, Comandante daquela prestimosa Corporacdo de
Bombeiros.

Estive para enviar este artigo, como artigo de opiniédo, para o Jornal de
Estarreja, logo a seguir a sua publicacdo desta grande noticia
‘tabloide”; mas, achei que seria melhor deixar passar mais algum
tempo.

Até as proximas “Elei¢cées”, ja em abril do ano que vem...
Assim prometi, que me mantinha afastado e de “bico” calado...
Palavra de Escuteiro...

Como referi, de modo algum o primeiro plano do Eng.° Castro Valente,
ofusca a imagem do nosso Quartel; pois que, a ele se deve a
concretizacdo desta obra - portanto seu grande motor — mesmo que
venha de |4, o mais pintado dizer o contrario...

Mas a obra esta ali, para desgosto de alguns — poucos — e para
contentamento de outros; e, neste caso muitos, e que constituem a
nossa comunidade.

Ja 14 vai o tempo do velho quartel na rua das Amoreiras, do quartel
Velho junto a Biblioteca, em que os Bombeiros eram obrigados a tomar
banho duas vezes por semana. Pelo menos...
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As coisas mudaram, os Bombeiros mudariam também, agora podem
tomar banho todos os dias, e isto sempre com grandes episodios a
mistura; fruto da época e dos tempos gue se iam vivendo, mas o que é
certo é que 40 anos € muito tempo...

Até agora todos estamos de acordo... E é muito tempo, de
facto.

Também é muito tempo, sem se ter efetuado uma homenagem publica
politica — de agradecimento — aquele, que toda a sua vida de 40 anos
batalhou de reunidao em reunido, para que os Bombeiros de hoje sejam
os verdadeiros Bombeiros do amanha.

Também concordo com V. Ex& gue nenhuma outra personalidade da
terra estaria na calha para ser homenageado.

Se calhar, resolveriamos a problematica do monumento aos
bombeiros; erigindo um monumento, ao proprio Comandante, s agora
de saida...

Mas porque vai sair agora, nao podia ter saido no ano passado?

Mas as grandes batalhas, ganham-se no Campo da Batalha e ndo a
secretaria ou na secretaria...

E esta a boa verdade. Todos os grandes guerreiros, ou nelas
pereceram; ou, caso contrario, ndo ficaram para a histéria, pois dos
fracos nao reza ela.

Em minha modesta opinido, temo que a memaoria do povo seja curta,
razdo pela qual, nem uma coisa nem outra ira por certo acontecer.

Mas, o tempo é o melhor juiz...
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Mas concordo, com uma cerimoénia publica de reconhecimento politico,
ao trabalho deste Soldado da Paz; cheio de Bombeiros do Distrito de
Aveiro, de todo o Portugal, de aguém e além-mar.

N&o me surpreendia nada; que nesse dia, lhe fosse atribuida as mais
altas condecoracbes do Distrito, das Ligas, dos Incéndios, da
Sociedade Protetora dos Animais, e do Ministério da Administracéo
Interna; enfim, tudo quanto ha para atribuir...

Mas meu caro Eng.° Castro Valente, o tiro até este momento saiu-lhe
pela Culatra, que nem os gritos de desespero, “de uma das suas
correias de transmissao” na Reunido de Camara, Ihe valeram.

Mas como hada se faz sem sacrificio, ndo sera preciso estar sempre a
falar dele, porque sem esforco nada se faz; sobretudo, quando ele foi
despendido, apenas pelos seus Homens, ao longo destes 40 anos...

Mas a vida € ingrata. Sempre o foi. E quem se coloca frente a objetiva,
estd sempre na linha da frente; e, pelo que o que se passou no passado
recente é a prova evidente, que nao deu a nossa terra, € aos N0OSS0S
Bombeiros, tudo aquilo que eles precisavam.

Com tantos anos de lide e de luta de bastidores ainda ndo aprendeu
ISS0O?

Isto ndo é Calculo Integral, nem Resisténcia de Materiais Caro Eng.°;
isto chama-se estar atento as necessidades e ndo se aproveitar das
oportunidades.

Sera que o seu abandono a meio do “Campeonato”; ndo tera a ver
com a ocupacao de um cargo remunerado no Sector que serviu, sem
se servir — como bem diz — como por exemplo o de Comandante
Operacional Municipal?

E o caro, que sempre falou em Servir sem se servir?
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Mas precisa de fazer afirmacdes destas?

Ou néo é esse o lema, que nos congrega a todos, quando estamos ao
servigo das Comunidades?

N&o me recordo de nas suas entrevistas ao longo dos tempos, de ouvir
falar dos beneficios ou das mordomias inerentes a sua posicdo de
Comandante; aquando do preenchimento do seu ego; nas distingdes
de que foi alvo; na admiracao e respeito que granjeou de uns, e no 6dio
que colheu por parte de outros?

Mas como disse anteriormente, 0 tempo se encarregara, de apagar as
recordacdes, que a memoria considera irrelevantes.

N&o se esqueca que todos nds como 0s pavdes teremos 0 N0SSO
Natal, perdao que todos os perus queriam eu dizer...

De facto, Caro Comandante, todos os que o conheceram de perto, sao
capazes de nao estar de acordo com as declaractes que fez ao Jornal
de Estarreja; mas, “vao que ter que ficar com a deles”, pois tém mais
dificuldade em se expressar, porque nao estudaram tanto como o
Senhor Comandante...

Por favor, faca um favor a si proprio, ndo se remeta para o seu ar
inocente de “Escuteiro” do dever cumprido; porque, a sua
responsabilidade a frente dos Bombeiros de Estarreja, ndo vai acabar
com a sua saida.

Nao Caro Comandante Castro Valente, as suas
responsabilidades agora é que vao comecar!

Nés, aqueles anonimos a que se costuma referir, e os apelidou de
serem ma companhia para o Eng.° Albano Nunes, seu 2°
Comandante, estaremos ca para ver o que ai vem!
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Ou seja; daqui para a frente € que os Estarrejenses e os cidadaos de
fora que com eles coabitam vao comegar a avaliar a “HERANCA”, que
deixou aos seus seguidores nestes longos 40 anos.

Vamos ver se vai deixar a Associacdo e a Corporagédo e o seu
Corpo Ativo, mais rica, mais bem formada, quer do ponto de vista
social; quer, do ponto de vista de melhoria de conhecimentos
académicos.

A seu “laicado” ao servigo dos Bombeiros de Estarreja - Caro Eng.°
Castro Valente - vai ficar para memoria futura, para mais tarde, e se
formos vivos; para entdo, falarmos de agradecimento politico,
medalhas, fotos e TV publica, e muitos Bombeiros no desfile para a
fotografia.

N&o é sO apregoar que 0S nossos Bombeiros sdo muitos; quando
de facto, se contam pelos dedos os que aparecem. Isto 0 amigo,
nao diz no Jornal...

Mas vamos contar um por um, agueles que ocorrem ao toque da
sirene, num domingo de Verao, ou durante a semana, das 17.30 as
20.00.

Pode ter a certeza caro Comandante, que vamos passar a
contabilizar...

“‘Nédo é dizer ao povo que eles sdo destemidos e de invulgar valentia,
porque isso sempre

Sempre foi reconhecido pelos povos de Estarreja e Murtosa; o povo
nao dorme, sabe bem o valor dos seus Bombeiros...”

J& sei que vai dizer, que eles sdo o reflexo do seu Comando; e, dos
anos que esteve a frente da Corporacédo... bla...bla...bla...

Meu caro Comandante Eng.° Castro Valente.
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Os nossos Bombeiros foram também no passado, comandados por
outros excelentes Comandantes, que passaram mais despercebidos
do que o Senhor; e, nem por isso deixaram de fazer um bom trabalho.

E sabe porqué?

Claro que sabe!

N&o era preciso ter-se um “canudo” para Comandar.
Mas € preciso estar la! Sim I4. Estar no terreno!

No local da desgraca, no momento da crise.

Sentir o calor das chamas no rosto.

No terreno sim; mas, ndo no terreno do Algarve, ou da Torreira,
porque ai, os Bombeiros de 1a, ddo conta do recado sozinhos...

Foi o quetodaavidafez pelos Bombeiros. Entrar e sair a correr...e
estar presente nas grandes paradas. Para finalizar, vou ficar por
aqui.

N&o faca juizos da sua dedicacéao e valentia....
Deixe que o povo o faca...
Mas deixe-se de falsas modéstias.

Por uma vez na vida, esqueca a vaidade que sempre 0 caracterizou; e,
dé lugar a simplicidade.

Nem que seja por uma sé vez...

Afaste-se com a dignidade, de quem nao fez mais que o0 seu dever, e
sem dar nas vistas.

Recolha a caserna, donde saiu, com a dignidade de um Escuteiro, que
cumpriu com o seu dever.
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Se nao fossem os Bombeiros quem se lembrava de si, ou do seu
nome?

Porque tera sido que o Senhor Dr. Duarte Caldeira disse, que era
tempo de abandonar; mas, também acabou por ficar mais algum
tempinho?

Caro Comandante.

Nada de ressentimentos, o senhor exp0s 0 seu ponto de vista,
e, eu estou a expor simplesmente o meu.

Encontrar-nos-emos, por ai, um dia, a jogar as moedas num dos cafés
da cidade; se o reumatico, nao nos atraicoar antes...

ASSOCIACAO DE RADIOAMADORES DO OESTE
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BVE’'S — Transmissoes de TVA

Viaturas dos BVE’'s em Transmissdo de Televisdo

Regressar ao lugar donde sai, para cumprir o sonho e a palavra.
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VOLTAR AS ORIGENS PROFISSIONAIS

Palavra dada palavra cumprida.
Construcdes de 8 navios e uma doca flutuante esperavam por mim.

O senhor Eng.° Moita, Pereira Marques e José Carlos — acham que
ainda tenho muito para dar — e dao “ordem de Marcha” para o Pais
Basco, para assistir a construcdo de um navio de pavimentacédo, de
leitos de rios e entrada de portos, de grandes dimensdes, nos
Estaleiros de La Naval, em Bilbau.

Foi uma grande experiéncia profissional, pois tratava-se de um navio
especifico de 300 mts de comprimento e 40 metros de boca, um
‘pequeno monstro”; porque, hoje constroem-se navios ainda maiores.

Seria 0 inicio de uma fase nova na minha vida como profissional de
engenharia - em vez da reparacao — entrar na area da construcao.

O rigor e a dimenséo dos Estaleiros Navais de La Naval, em Bilbau,
contribuiriam para um tirocinio muito importante nas técnicas de
construcdo e sobre tudo em soldadura; ndo s6 pela dimensédo do
Estaleiro em si, mas também pela organizacéo interna do mesmao.

Os requisitos de seguranca ultrapassam toda a minha experiéncia
anterior nos maiores Estaleiros do Norte da Europa, por onde passei
alguns largos anos.

Aprendi muito ali.

Conhecimento que transportaria de imediato para os Estaleiros
Nacionais, onde posteriormente, passei a acompanhar outras novas
construgdes; como sejam os Estaleiros Navais de Viana do Castelo,
Navalria em Aveiro, Estaleiros Navais de Peniche para ndo falar
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noutros Estaleiros de menor dimensado — construcdo de Madeira — nos
guais se incluem a PERSREP em Olhao.

Como ja expliquei anteriormente.

Acontece, porém, que a minha atividade de fiscalizacdo de novas
construgdes, iria ser bastante diversificada, comecando pela
construcao de dois navios Ferries de 360 passageiros e transporte de
24 viaturas ligeiras, para operar entre as duas margens do Tejo, em
Lisboa.

Os navios de velocidade de operacdo moderada, 10 nos, com
incorporacao de tecnologia de ponta e conducao desatendida —
incluindo um sistema de marinheiro eletronico — de minha autoria.

Para alem de equipamento de navegacéo e automacao mais recente,
0S navios contruidos nos Estaleiros da Navalria, cujo projeto se deve
ao arquiteto José Manuel Cruz, sendo a sua construgdo a primeira
executada nestes estaleiros pela Navalria / Martifer.

Tive o privilégio de trabalhar com uma equipa que nunca tinha
construido navio nenhum, das quais destaco os Engos Meira da
Cunha, Joao Pintassilgo, Pedro Duarte, Marc Haden, Manuel
Rodrigues, Carla Silva, Miguel Reis, Noémia Oliveira; Antonio
Liberato, também coordenadores das diversas especialidades
José Troia, Paulo Pinto, Rui Correia, Carlos Kareka, José Silva,
Manuel da Mecanica e outros que agoranao me lembro; com quem
muito aprendi.

As construcdes levaram mais tempo do que estava previsto, muitas
dificuldades iniciais com o desenvolvimento e afinacdo do projeto. A
segunda construcao levaria mais tempo — mas foi mais bem executada
— ficando os navios prontos e ao servico da TT.
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Acrescentamos que o projeto foi muito bem concebido, o arranjo da
casa da maquina, foi de facto uma obra-prima, quer em termos de
desenho, quer em termos de arrumacgao dos equipamentos.

Os navios sao bonitos.

A minha experiéncia permite dizer que 0s aspetos construtivos a
concecao técnica, a interligacdo tecnoldgica dos equipamentos e sua
simplicidade de operacédo — intuitiva — écrans tacteis nas consolas de
manobra e controlo; aliados, as melhores condi¢cdes de ergonomia e
vigilancia remota, fazem destes navios auténticos “colibris” da nossa
frota fluvial.

Parabéns a Navalria e aos técnicos que ajudaram a construir estes navios.

Catamarasda TT
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Provas de Mar na Ria de Aveiro Chegada do Lisbonense a Lisboa

Doca Flutuante — Kerch Ucrania
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Indico Il LuaLua

©Carlos Tiago
MarineTraffic.com
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MV - FUNCHAL

Navegar, e concluir os ultimos cruzeiros da temporada.

Sou solicitado para ir substituir o Eng.° Chefe Jodo Mauricio para que
possa tirar umas semanas — nao muitas — para mais tarde regressar.

Seria a segunda vez que ia em seu “auxilio” antes tinha sido no MV
Lisboa, de onde saiu para rumar ao Funchal.

Umas semanas € pouco tempo — estou em casa sem trabalhar — e
enguanto ndo chega ocupacao; decido ir para o navio, e la fui.

Um navio lindo, espagos sociais e camarotes, tudo novo.

Enfim o Funchal voltava a adquirir o requinte interior, tal qual, quando
foi construido.

Saido de uma grande reparacdo em 2013, dos Estaleiros da
Navalrocha, em Lisboa; iniciaria, 0S Seus cruzeiros internacionais
nesse mesmo ano até ao final de 2014.

Tive a felicidade de efetuar uma méao cheia de cruzeiros durante este
periodo, tendo convivido a bordo com muitos artistas de renome, dos

quais referencio Rui de Carvalho e seu Filho Jodo, que com muita
satisfacdo e bom convivio foram excelentes amigos e comunicadores.

A tripulacdo escolhida a dedo, muito contribuiria para dar aos
passageiros um leque de atividades de entretenimento e uma
gastronomia especialmente dedicada aos seus paises e origens.

O navio tenta corresponder a expectativa comercial e operacional do
Presidente da Portucale Cruises; e 0s passageiros, esperam que 0

Funchal, seja o Funchal de outrora.
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MV FUNCHAL
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Apresentacgdo dos Oficiais aos Passageiros em Cruzeiro

Eu, Eng.° Chefe no Meu melhor...

Meus Amigos mais chegados
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Trancaline mais Velhinho enquanto espera pela noite de gala
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ta ao Avo

visi

Gongas faz outra
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Escola Fuzileiros

2005
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2017

Familia Sempre Presente
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A nossa Escola sempre, recordagdo para sempre... 2017

‘ uturos FUZOS DAE
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BVE’S — Tomada de Posse como 22 Comandante

Uma curta passagem pelo Comando dos Bombeiros de Estarreja

Manuel Albano Nunes
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Curriculo

Sitio: www.trancaline.com e www.trancaline.pt
Dados Pessoais

Natural Beduido - Concelho de Estarreja, nasceu em Estarreja a 20.02.48, localidade onde fez a instrugdo primaria e frequentou o ensino
secundario, no Externato D.Egas Moniz também em Estarreja.

Percurso Académico:

Em 1960, fequentou a EICA, até ao 52 ano, pelo que ingressou na Escola Infante D. Henrique no Porto, para frequentar e concluir o
Curso de Especializagdo de Desenhador Industrial; nas areas, do Desenho de Maquinas, Eletrotecnia, Eletrénica e Construgdo Civil.

Cumpre Servigo Militar na Armada, no curso Oficiais da Reserva Maritima; Base Naval e Escola de Fuzileiros Especiais de Vale do Zebro.

Em 1969, concluiu o Curso Superior de Engenharia de Maquinas Maritimas, na Escola Superior Nautica Infante D. Henrique, embarcando
na Marinha Mercante Nacional e Estrangeira, como Oficial e Engenheiro de Maquinas.

Caracterizagdo Profissional:

Em 1978, em acumulagdo, leciona na Escola Ndutica Superior Infante D. Henrique, a disciplina Extracurricular de Desenho Esquematico
e Automagdo Eletromagnética e por Ar Comprimido, ao 32 ano do Curso de Engenharia de Maquinas Maritimas e Curso Complementar
de Engenharia de Maquinas Maritimas.

Em 1981 integra como Superintendente Técnico, a Companhia de Navegacdo SG/CNN nos dominios, da Gestdo da Frota, Reparagdo e
Construgdo Naval; e em 1985, é selecionado para fundar e implementar a empresa de navegagdo PORTLINE, a que se seguiu a primeira
Empresa Portuguesa de Gestdo de Navios, STEER.

Em 1987, emigra para o Canada, ingressando na GENERAL MOTORS, na area da Industria Automodvel, sendo depois convidado a integrar
os quadros da TORONTO FASTNERS CANADA, do Grupo Americano da DAVETC, como responsavel pelo Departamento de TRIMMING
MACHINERY, no processo de Manufatura de Componentes de Alta Precisdo para a Aviagdo.

De 1993 a 1999 é convidado a integrar os Quadros do Grupo de Empresas de Salvador Caetano, como Diretor Geral, na area das Pescas;
Atlantica - Companhia Portuguesa de Pesca; Crustacil; Sodisfrio e Amboim Pesca, Lda, e a Diregdo da Delegagdo Sul da Cociga, SA;
empresa da area da Construgdo Civil.

Ao servico de SCMA, acompanha e dirige a fiscalizagdo de construgdo de Navios, nos Estaleiros IZAR em Espanha; Navalria em Aveiro e
Estaleiros Navais de Peniche; e Zaliv na Ucrania, atividade que ainda exerce como profissional de Engenharia Independente.

Termina a sua carreira como Oficial da Marinha Mercante, como Engenheiro Chefe a bordo do navio FUNCHAL.

Realizagbes Profissionais:

e Criagdo e desenvolvimento de Protétipos de Uso e Aplicagdes Militares.

e Criagdo do Alternador Protétipo de AC 10 VKA — Frapil. (12 Alternador Fabricado com Tecnologia Portuguesa),
¢ Carregador de Baterias - CB-20A - Frapil. Para fins militares.

e Maquina de Soldar Tipo Inverter — Portatil - Frapil .

o Sistema de Detegdo, Incéndios, Alagamento e Intrusdo de Navios via SMS.

Sistema de Detecdo, Medigdo e Alarme de Deformagdes no Casco de Navios.

Sistema de Desalinhamento de Caixa Redutora, Linha de Veios e Propulsor de Navios.

Sistema de Detegdo de Fugas Acidentais em Paramentos de Barragens.

Sistema de Medi¢do de Caudais Remanescentes de Condensagdo em Paramentos de Barragens.
Piloto Automatico Portétil para Embarcagdes.

Estudo e Desenvolvimento de Células de Produgdo de Hidrogénio.

Como Oficial da Marinha Mercante, assume a Chefia Como Engenheiro Chefe dos Navios de Passageiros Lisboa e Funchal.
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